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Bevezet®s 

Az ®rtekez®s c®ljai 

 Doktori disszert§ci·m ĂfŖszereplŖjeò a mai Magyarorsz§g ter¿let®n sz¿letett, majd 

fiatalon Nagy-Britanni§ba §ttelep¿lt m®rnºk, feltal§l· ®s ¿zletember, Straussler Mikl·s (1891-

1966), aki az 1930-as ®vekben Nicholas Strausslerre v§ltoztatta a nev®t. Az ®rtekez®s t®m§ja is 

az Ŗ szem®lye ®s munk§ss§ga kºr® ®p¿l fel. 

 Az ®rtekez®s elsŖdleges c®lja, hogy egyr®szt bemutassam ennek a m®ltatlanul 

elhanyagolt, kev®sb® ismert feltal§l·nak az ®let¼tj§t, de m®g ink§bb tal§lm§nyainak er®nyeit ®s 

hib§it, illetve ezek nem elhanyagolhat· hat§s§t p®ld§ul a magyar hadiipar fejlŖd®s®nek 

elŖseg²t®s®tŖl kezdve, a m§sodik vil§gh§bor¼ egy nagy csat§j§nak kimenetel®re is. Ehhez 

egyr®szt ºsszegzem a magyar, ®s idegen nyelven eddig a t®m§ban megjelent szakirodalmat, 

m§sr®szt kieg®sz²tem, esetenk®nt kiigaz²tom, korrig§lom az abban foglaltakat az §ltalam, 

magyar ®s k¿lfºldi lev®lt§rakban v®gzett kutat§sok sor§n fellelt ¼j inform§ci·k, ºsszef¿gg®sek, 

®s elsŖdleges forr§snak tekinthetŖ szem®lyekkel folytatott interj¼im seg²ts®g®vel. 

 £rtekez®sem egy tov§bbi c®lja, hogy az eddig Strausslerrel kapcsolatban megjelent 

²r§sokhoz k®pest m®lyebb betekint®st ny¼jtsak az olvas·nak az §ltala megkonstru§lt 

tal§lm§nyok technikai tulajdons§gaiba, l®trejºtt¿k kºr¿lm®nyeibe, kihangs¼lyozva esetleges 

hat§sukat a technika-, ®s azon bel¿l a haditechnika fejlŖd®s®nek tºrt®net®re.  

 

1. k®p: Nicholas Straussler az 1950-es ®vekben.1 

 

Az ®rtekez®s v§zlata  

Nicholas Straussler ®letmŤv®t nem ®rdemes line§risan, idŖrendben vizsg§lni, mivel 

munk§ss§ga olyan m®rt®kben szerte§gaz· volt, hogy az idŖben gyakran egyszerre, de t®rben a 

vil§g legk¿lºnbºzŖbb pontjain zajl·, legk¿lºnbºzŖbb tal§lm§nyaival kapcsolatos esem®nyeket 

nem lehetne ®rtelmezni. Ez®rt, hogy a lehetŖs®gekhez m®rten a legvil§gosabb k®pet fessem vele 

                                                 
1 Vanderveen 1991a. 37. 
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kapcsolatban, az ®rtekez®semben k®t nagy idŖbeli Ăv²zv§laszt· pontotò v§lasztottam ki: a 

m§sodik vil§gh§bor¼ 1939 szeptemberi kezdet®t, illetve az eur·pai harcok 1945 m§jusi v®g®t. 

Az ®rtekez®s elsŖ harmad§ban a Strausslerhez kºthetŖ, m§sodik vil§gh§bor¼ elŖtti 

esem®nyeket, kºz®psŖ harmad§ban a vil§gh§bor¼ ®veiben v®gzett munk§ss§g§t, ®s annak 

jelentŖs®g®t, a harmadikban pedig a h§bor¼ ut§ni tev®kenys®g®t vizsg§ljuk meg. Ezen a h§rom 

halmazon bel¿l pedig az idŖrendis®get figyelembe v®ve, de tematikusan veszem sorba a 

logikailag ºsszetartoz· esem®nyeket ®s fejleszt®sek l§ncolatait. 

A Straussler-f®le tal§lm§nyok, (harc)j§rmŤvek jelentŖs®g®nek meg®rt®s®hez 

sz¿ks®gesnek l§ttam olykor azok kapcs§n az esem®nyek bemutat§s§t azut§n a pont ut§n is, hogy 

az azokkal kapcsolatos tºrt®n®sekre, tov§bbfejleszt®s¿kre Straussler szem®lyesen m§r nem 

gyakorolt hat§st. Emiatt tºbbszºr elŖfordul, hogy az adott fejezet elt§volodva a magyar 

sz§rmaz§s¼ feltal§l·t·l mutatja be az adott tal§lm§ny tºrt®net®t, ut·®let®t, majd az azt kºvetŖ 

fejezet, ak§r idŖben is jelentŖsen visszal®pve Ăker¿l ism®t kºzelò az ®rtekez®s 

ĂfŖszereplŖj®hezò, v®ve fel egy m§sik esem®nyl§ncolat fonal§t. 

 

A bevezetŖt kºvetŖen a disszert§ci· 1. fejezet®ben ºsszegzem azt a csek®ly mennyis®gŤ 

inform§ci·t, ami Nicholas Straussler fiatalkor§r·l rendelkez®sre §ll, majd kit®rek arra, hogy 

hogyan, s mik®nt dºntºtt ¼gy, hogy ®let®t sz¿lŖhaz§j§t·l t§vol, egy m§sik orsz§gban k²v§nja 

folytatni, illetve, hogy milyen szem®lyis®g is lehetett ez a rendk²v¿li ember a fennmaradt 

visszaeml®kez®sek alapj§n. 

A 2. fejezet bemutatja Straussler 1920-as, ô30-as ®vekbeli ®let®t, munk§ss§g§t, korai 

tal§lm§nyait, elsŖ ¿zleti v§llalkoz§sait a m§sodik vil§gh§bor¼ kitºr®s®ig. Ez a fejezet nem 

helyez k¿lºnºs hangs¼lyt m®g az adott tal§lm§nyok, j§rmŤvek r®szletes bemutat§s§ra, ink§bb 

csak keretk®nt funkcion§l az ezt kºvetŖ, 3-9. fejezetekhez. A benne megeml²tett esem®nyek 

gyakran csak azokban ker¿lnek majd r®szletez®sre.  

A 3. fejezetet Straussler k®t h§bor¼ kºzºtt konstru§lt p§nc®lg®pkocsijainak szentelem, 

bemutatva l®trejºtt¿k kºr¿lm®nyeit, illetve k®sŖbbi sorsukat a vil§g legk¿lºnbºzŖbb pontjain. 

A 4. fejezet ennek egy mell®ksz§l§val, a Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsik magyarorsz§gi 

tov§bbfejleszt®s®vel, illetve Straussler magyar hadiiparra gyakorolt hat§s§val foglalkozik, 

k¿lºn kit®rve az Ŗ tervein alapul· 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi l®trejºtt®re, v®gigkºvetve a t²pus 

sors§t ®s a m§sodik vil§gh§bor¼ban ny¼jtott teljes²tm®ny®t. 

Az 5. fejezet visszal®pve az idŖben ism®t az 1930-as ®vektŖl kezdve mutatja be a 

Straussler §ltal megkonstru§lt polg§ri-, illetve katonai c®lra sz§nt vontat·kat ®s tehersz§ll²t· 

j§rmŤveket. 



8 

 

A 6. fejezet a k®sŖbbi, 7., 8., 9., ®s 11. fejezetek kontextusba helyez®se c®lj§b·l lett ²rva, 

hogy egy laikus olvas· is k®pbe ker¿lhessen azzal az ºsszetett probl®mahalmazzal 

kapcsolatban, amivel az 1920-as, ô30-as ®vekben egy, a kor n®zetei szerint modern harckocsi 

tervez®sekor annak konstruktŖre szembes¿lhetett, illetve, hogy megismerhesse azokat az 

alapvet®seket, amelyek ment®n egy harcj§rmŤveket v²zi akad§lyok lek¿zd®s®re is alkalmass§ 

lehet alak²tani. 

A 7. fejezet azokat a megold§si lehetŖs®geket ismerteti, amelyeket Nicholas Straussler 

dolgozott ki a k®t vil§gh§bor¼ kºzºtti idŖszakban brit harckocsik ¼sz·k®pess® alak²t§s§ra. 

A 8-9. fejezetek Straussler saj§ttervez®sŤ harckocsij§t ®s annak szerte§gaz· sors§t 

mutatj§k be. Az esem®nyek id®zŖjelesen egy pontb·l, a csepeli Weiss Manfr®d gy§r 

szerelŖcsarnok§b·l indulnak, mivel harckocsij§nak Ăangolò ®s Ămagyarò p®ld§nya ott l§tott 

nagyj§b·l egy idŖben napvil§got. K®sŖbb mindkettŖ igencsak k¿lºnbºzŖ utat j§rt be. A 8. 

fejezet harckocsij§nak magyarorsz§gi tov§bbfejleszt®s®t, a V-3 ®s V-4 harckocsikat, illetve 

ennek magyar hadiiparra, illetve hazai haditechnika fejlŖd®s®re gyakorolt har§s§t mutatja be. A 

9. fejezet a Straussler-f®le harckocsi Magyarorsz§gon k²v¿li sors§t ®s tov§bbfejlesztett 

v§ltozatait veszi sorra. 

A 10. fejezet a magyar sz§rmaz§s¼ m®rnºk ®let®ben a m§sodik vil§gh§bor¼ kitºr®se 

ut§n bekºvetkezett v§ltoz§sokat mutatja rºviden be. 

A disszert§ci· leghosszabb, 11. fejezete Straussler tal§n legnagyobb jelentŖs®ggel b²r· 

tal§lm§ny§val foglalkozik: a Duplex Drive meghajt§si rendszer n®ven emlegetett, kºzºns®ges 

harckocsiknak ¼sz·k®pess®get biztos²t· berendez®sekkel. A sort a kontextusba helyez®ssel, a 

zseni§lis tal§lm§ny elm®leti h§tter®vel, illetve a korszakban Nagy-Britanni§ban zajl·, hasonl· 

c®l¼ fejleszt®si projektek le²r§s§val kezdem. Ezt kºvetŖen, a rºviden DD n®ven emlegetett 

kieg®sz²tŖ eszkºzºk fokozatos fejleszt®s®t, egyre nagyobb ®s nehezebb harckocsi t²pusokon 

tºrt®nŖ kipr·b§l§s§t mutatom be eg®szen az amerikai M4 Sherman kºzepes harckocsi alapj§n 

l®trehozott Sherman DD ¼sz·k®pes harckocsiig. Ezek a fajta szºvets®ges p§nc®losok sz§lltak 

partra ï tºbbek kºzºtt ï elsŖk®nt 1944. j¼nius 6-§n, a D-napon a normandiai partrasz§ll§s elsŖ 

hull§maiban, amely harci esem®ny sor§n tan¼s²tott teljes²tm®ny¿kre, ®s a hadj§rat sikeress®g®re 

gyakorolt hat§sukra is kit®rek. V®g¿l rºviden v®gig veszem az ilyen eszkºzºkkel v®grehajtott 

egy®b m§sodik vil§gh§bor¼s katonai akci·kat az inv§zi· ut§n. 

A 12. fejezet a Duplex Drive rendszerhez fŤzŖdŖen a m§sodik vil§gh§bor¼ sor§n ahhoz 

kapcsol·d·an kifejlesztett kieg®sz²tŖ eszkºzºket veszi sorra. 

A vil§gh§bor¼ ®vei alatt Nicholas Straussler nem csup§n a DD harckocsik fejleszt®s®n, 

®s finom²t§s§n f§radozott, viszont ezeknek az eszkºzºknek ®s tal§lm§nyoknak bemutat§sa 
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igencsak megtºrte volna a kor§bbi, Duplex Drive-okkal foglalkoz· fejezetek logikai 

folyamat§t. ĉgy ezeket, a DD rendszertŖl f¿ggetlen tal§lm§nyokat k¿lºn, a 13. fejezetbe 

gyŤjtºttem ºssze. 

A m§sodik vil§gh§bor¼ v®ge ism®t tºbb v§ltoz§st eredm®nyezett Straussler ®let®ben, 

amelyekkel a 14. fejezet foglalkozik. 

A 15. fejezet ism®t visszat®r Straussler legjelentŖsebb tal§lm§ny§ra, a Duplex Drive 

rendszerre, ®s annak vil§gh§bor¼ ut§ni tov§bbfejleszt®seivel, illetve Ăºrºks®g®velò foglalkozik. 

A 16. fejezetben bemutatom az §ltala megkonstru§lt, AAC/12 n®vre keresztelt 

p§nc®lg®pkocsi tervezetet, illetve ellen®rvekkel al§t§masztva c§folom azt a magyar 

szakirodalomban megjelent §ll²t§st, mely szerint ennek kºze lett volna az §ll²t·lag a vil§gh§bor¼ 

®veiben Magyarorsz§gon fejlesztett, Hunor n®ven emlegetett p§nc®lg®pkocsihoz. 

Az 1950-es ®vek elej®n Straussler figyelm®t legink§bb j§rmŤvek legk¿lºnbºzŖbb 

c®lokra sz§nt, k¿lºnbºzŖ elveken mŤkºdŖ kerekeinek kik²s®rletez®s®re szentelte, amelyek a 17. 

fejezetben lettek ºsszegyŤjtve. 

A 18. fejezet az elŖzŖ fejezetben r®szletesen bemutatott, Lypsoid n®vre keresztelt 

Straussler-f®le ker®kkialak²t§ssal is ell§tott, esetenk®nt §ltala tervezett ºsszecsukhat· katonai 

j§rmŤveket mutatja be. 

A 19. fejezet a 13. fejezethez hasonl·an a kor§bban bemutatott, h§bor¼ ut§ni, de 

logikusan ºsszef¿ggŖ fejleszt®si folyamatokba be nem illeszthetŖ Straussler-f®le tal§lm§nyokat 

gyŤjti egy csokorba. 

A 20. fejezetben k®t, Straussler h§bor¼ ut§ni ®let®ben viszonylag meghat§roz· esem®nyt 

emelek ki, amikor is egym§st·l f¿ggetlen¿l egy magyar ®s egy amerikai v§llalattal is jogvit§ba 

keveredett §ltala tervezett eszkºzºk jogd²jaival kapcsolatban. 

A 21. fejezet Straussler eddig nem ismert, kor§bban m§shol m®g nem publik§lt 

magyarorsz§gi k®mtev®kenys®g®rŖl sz·l, amely az §ltalam v®gzett lev®lt§ri kutat§sok 

eredm®ny®t foglalja ºssze. 

A 22. fejezet t®m§ja, a tervezŖ ®let®nek v®ge fel® kidolgozott Straussler Main Battle 

Tank alapharckocsi tervezete igaz§b·l lehetett volna a 19. fejezet t§rgya is, mint m§shova nem 

beilleszthetŖ fejleszt®s. De, mivel egy nagyobb l®legzetv®telŤ, sok magyar§z·, kontextusba 

helyezŖ r®szt ig®nylŖ t®m§r·l van sz·, ¼gy dºntºttem, hogy ez k¿lºn fejezetet ®rdemel. 

Az ºsszegz®s elŖtti utols·, 23. fejezet pedig Nicholas Straussler utols· ®let®veinek lett 

szentelve. 
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Kutat§si m·dszerek 

A tºrt®nelmen, mint tudom§nyon bel¿l a doktori munk§mat v®lem®nyem szerint 

elsŖsorban az Ăaluln®zetò, a mikrotºrt®nelem jellemzi, mivel egyetlen szem®ly ®lettºrt®net®t ®s 

munk§ss§g§t bemutatva nyerek bepillant§st a tºrt®nelem k¿lºnbºzŖ helysz²nein®l, 

idŖpontjain§l az esem®nyek alakul§s§ba, aktu§lis helyzet®be, illetve vonok le e seg²ts®g®vel 

kºvetkeztet®seket nagyobb volumenŤ tºrt®nelmi esem®nyekre vonatkoz·an.  

Egy m§sik fontos m·dszer a technikatºrt®net, mivel sz§mos esetben ink§bb az adott 

Straussler-f®le tal§lm§nyon, eszkºzºn, g®pen, j§rmŤvºn van a hangs¼ly, mivel Nicholas 

Straussler legink§bb az §ltala meg§lmodott, majd meg®p²tett, meg®p²ttetett, k®zzel foghat· 

t§rgyakkal, tal§lm§nyaival gyakorolta a legnagyobb hat§st a tºrt®nelemre. Terjedelmi korl§tok 

miatt csak ritk§n ker¿lnek be a k®pbe az azokat haszn§l· h¼s-v®r emberek, vagy a tal§lm§nyok 

hat§sai konkr®t emberek ®let®re. 

Nem elhanyagolhat· r®sz®t k®pezi munk§mnak tov§bb§ a hadtºrt®nelem, illetve kisebb 

r®szben a gazdas§gtºrt®net ®s a nemzetkºzi kapcsolatok tºrt®nelemre gyakorolt hat§sai, 

amelyek az ®rtekez®s egyes Ăepiz·djain§lò seg²tenek kontextusba helyezni, ®s meg®rteni, hogy 

mi®rt alakultak a Strausslerrel kapcsolatos esem®nyek ¼gy, ahogy, jelentŖs®g¿k miben rejlett 

igaz§n. 

A doktori disszert§ci·m meg²r§s§hoz sz¿ks®ges ismeretanyag ºssze§ll²t§sa sor§n elsŖ 

kºrben §ttanulm§nyoztam a rendelkez®sre §ll·, tartalomjegyz®kben felsorolt magyar ®s 

idegennyelvŤ monogr§fi§kat, sorozatokat, foly·iratokat, magazinokat. Ezt kieg®sz²tve 

§tn®ztem a szerencs®re az elm¼lt ®vekben digitaliz§lt, online is el®rhetŖ brit, amerikai ®s egy®b 

nemzetkºzi szabadalmakat,2 szabadalmi rajzokat, amelyek sz§mos esetben seg²tettek az 

esem®nyek idŖrendis®g®nek meg§llap²t§s§ban, vagy az adott tal§lm§ny mŤkºd®s®nek 

meg®rt®s®ben. 

Kutat§somat nagyban seg²tett®k az olyan internetes forr§sgyŤjtem®nyek, mint amilyen 

p®ld§ul az Arcanum Digit§lis Tudom§nyt§r, a Fortepan fot·arch²vum, vagy a 

commercialmotor.com foly·irat-gyŤjtem®ny. Az ilyen, ®s ehhez hasonl· forr§sokban folytatott 

online keres®seket viszont megnehez²tette p®ld§ul Ernst Strªussler osztr§k ideggy·gy§sz, ®s az 

Ŗ §ltala is le²rt GerstmannïStrªusslerïScheinker-szindr·ma (GSS szindr·ma, egy ritka, 

                                                 
2 Szabadalom, m§s n®ven szabadalmi oltalom, egy tal§lm§ny meghat§rozott idŖre ®s meghat§rozott fºldrajzi 

ter¿letre sz·l· iparjogi v®delme, ami a szabadalom jogosultj§nak ï a szabadalmi hivatal §ltali j·v§hagy§s eset®n 

ï kiz§r·lagos jogot biztos²t arra, hogy az abban le²rt, ig®nypontban megfogalmazott, illetve §br§kkal, rajzokkal 

illusztr§lt tal§lm§nyt hasznos²tsa, vagy a hasznos²t§sra m§snak enged®lyt (licencet) adjon. A korl§tozott fºldrajzi 

ter¿let miatt fordul elŖ az ®rtekez®sben is sok esetben, hogy Straussler ugyanazt a tal§lm§ny§t a vil§g sz§mos 

pontj§n beny¼jtotta szabadalmaztat§sra. 
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ºrºklŖdŖ neurol·giai prionbetegs®g), valamint a neves brit dramaturg, dr§ma- ®s 

forgat·kºnyv²r·, Sir Tom Stoppard, aki Tom§ġ Strªussler n®ven sz¿letett Csehszlov§ki§ban, 

mivel sz§mos esetben bukkant fel az Ŗ nev¿k ®s munk§ss§guk a k¿lºnbºzŖ keresŖmotorokkal 

folytatott kutat§s sor§n. 

Straussler Mikl·s sajnos szeml§tom§st nem vezetett napl·t, ²gy m§ra m§r j· p§r esetben 

csak kºzvetetten tudunk arra kºvetkeztetni, hogy egyes dºnt®seit mi®rt, milyen ind²ttat§sb·l 

hozta. Azonban szerencs®re tºbb lev®lt§rban is maradtak fenn Strausslerre ®s munk§ss§g§ra 

vonatkoz·an korabeli, eredeti iratanyagok. Ezek kºz¿l kutat§saim sor§n a magyarorsz§gi 

Magyar Nemzeti Lev®lt§r Orsz§gos Lev®lt§r§ban, a HM HIM Hadtºrt®nelmi Lev®lt§r ®s 

Iratt§rban, illetve az Ćllambiztons§gi Szolg§latok Tºrt®neti Lev®lt§r§ban Ŗrzºtt 

dokumentumokba volt alkalmam betekinteni. Emellett hasonl· ®rdeklŖd®sŤ kutat·t§rsaim, 

bar§taim, vagy az adott int®zm®ny munkat§rsainak seg²ts®g®vel lehetŖs®gem volt az angliai 

Bovington Tank Museum, Archives and Reference Library, az Imperial War Museums, 

valamint a londoni The National Archives iratanyag§ba is betekintenem, ha m§s nem, eredeti 

dokumentumokr·l k®sz¿lt f®nyk®pek ¼tj§n. 

V®g¿l ki kell emelnem m®g a sz·beli tºrt®nelem, az oral history m·dszer®t is, mivel 

kutat§saim sor§n siker¿lt kapcsolatba l®pnem, ®s (²r§sos) interj¼t k®sz²tenem Nicholas 

Straussler k®t ma ®lŖ lesz§rmazottj§val is, Lloyd Nicholas Paulsonnal (Nicholas Straussler 

unok§j§val)3 ®s az Ŗ l§ny§val, Sherri Paulsonnal (Nicholas Straussler d®dunok§j§val). Kutat§si 

szempontb·l egy®ni, f®lig struktur§lt, kºtetlen k®rdez-feleleket k®sz²tettem az 

interj¼alanyokkal, amelyben felmenŖj¿kkel kapcsolatban k®rdeztem Ŗket a vele kapcsolatban 

Ŗrzºtt eml®kekrŖl, eml®kezetes tºrt®n®sekrŖl, eml®kt§rgyakr·l, benyom§sokr·l. Olyan 

t®m§kr·l, amelyeket m§s forr§sb·l nemigen lehet megismerni. Lloyd gyerekkori eml®kei 

nagyapj§r·l, a csal§di eml®kezet, illetve Sherri csal§dfa-kutat§si eredm®nyei nagyban seg²tett®k 

p§r r®szlet tiszt§z§s§t, eg®sz²tett®k ki Straussler am¼gy nehezen kutathat· mag§n®let®nek 

tºrt®net®t. 

 

A t®ma historiogr§fi§ja 

A rendelkez®sre §ll· szakirodalmat §ttanulm§nyozva meg§llap²that·, hogy a Nicholas 

Strausslerrel kapcsolatban megjelent publik§ci·kra igen erŖs hat§st gyakorol a Ănyelvi 

szakad®kò, vagyis, hogy a magyarorsz§gi tev®kenys®g®rŖl legink§bb csak magyarul, k¿lfºldi 

                                                 
3 Akinek Nicholas Straussler elsŖ h§zass§g§b·l sz¿letett l§nya, Gloria Paulson (sz¿letett Gloria Straussler) volt az 

®desanyja. 
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tev®kenys®g®rŖl pedig jobb§ra csak angolul lehet t§j®koz·dni. Igen kev®s inform§ci· 

Ăsziv§rgott §tò ezen az akad§lyon, vagyis a k¿lfºldi munk§ss§ga szinte meg sincs eml²tve a 

magyar szakirodalomban (vagy ha igen, az sz§mos t§rgyi t®ved®st tartalmaz), ®s vice versa, 

magyarorsz§gi tev®kenys®ge sincs megfelelŖen reprezent§lva a k¿lfºldi szakirodalomban. 

Straussler jelentŖsebbnek tekinthetŖ tal§lm§nyai (pl. a Duplex Drive ¼sz·k®pes 

harckocsik, a magyar V-3-as ®s V-4-es harckocsi, vagy a 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi) relat²ve 

kºzismertek, azokkal kapcsolatban sz§mos szakcikk, kºnyv, internetes publik§ci· l§tott m§r 

napvil§got, illetve nagyobb, ºsszefoglal· mŤvekben is tal§lhatunk r§, ®s tal§lm§nyaira 

vonatkoz· eml²t®seket. Azonban az ®let®rŖl ®s munk§ss§g§r·l mindezid§ig nem sz¿letett 

egyetlen, tev®kenys®g®nek minden r®szlet®re kit®rŖ ºsszefoglal· sem. Szem®lye §ltal§ban csak 

p§r mondatot, esetleg bekezd®st kap a jelentŖsebbnek tekinthetŖ tal§lm§nyai eml²t®sekor is.4  

Az, hogy p®ld§ul a m§sodik vil§gh§bor¼s, ¼sz·k®pes Sherman DD harckocsit egy 

magyar sz§rmaz§s¼ m®rnºk hozta l®tre, ®lete sor§n sem volt titok sem k¿lfºldºn,5 sem 

sz¿lŖhaz§j§ban.6 M®gis, errŖl a rendk²v¿li szem®lyrŖl §ltal§ban legfeljebb nev®nek eml²t®s®vel 

eml®kezett meg a korszak szakirodalma, p§r, m®g ®let®ben k®sz²tett interj¼t lesz§m²tva.7  

Magyarorsz§gon Strausslerre ®s munk§ss§g§ra vonatkoz·an az elsŖ ï §ltalam fellelt ï, 

tudom§nyos ig®nnyel meg²rt munka az 1970-as ®vekbŖl sz§rmazik.8 Az ezt megelŖzŖ 

idŖszakban szeml§tom§st ker¿lt t®ma volt a kommunista hatalom§tv®telt megelŖzŖ, 

vil§gh§bor¼s vesztes, Ăhorthystaò Magyar Kir§lyi Honv®ds®g felszerel®s®nek kutat§sa, 

amellyel kapcsolatban egy§ltal§n felbukkant volna Straussler Mikl·s neve. A magyar 

sz§rmaz§s¼ konstruktŖr k¿lfºldi munk§ss§g§nak eleny®szŖ magyarorsz§gi ismeret®hez pedig 

kºzre j§tszhatott az is, hogy a leereszkedŖ vasf¿ggºnyºn kereszt¿l val·sz²nŤleg igen kev®s 

inform§ci· sziv§rgott csak §t ezzel kapcsolatban. 

Az elsŖ, ®s mindezid§ig egyetlen k²s®rlet, hogy egy vele, ®s tev®kenys®g®vel 

kapcsolatos ºsszefoglal· munka sz¿lessen, eg®szen az 1990-es ®vek elej®ig v§ratott mag§ra. 

Ekkor az angolsz§sz nyelvter¿leten megjelenŖ brit Wheels & Tracks haditechnikai 

ismeretterjesztŖ magazin fŖszerkesztŖje, Bart H. Vanderveen9 v§llalta mag§ra a magyar-brit 

m®rnºk munk§ss§g§nak ºsszefoglal§s§t, bemutat§s§t.10 Az §ltala ²rt, k®pekkel gazdagon 

                                                 
4 L§sd pl. BºdŖk 2005. 214. 
5 L§sd pl. Harrison 1993., amely kºnyvnek elsŖ kiad§sa 1951-ben jelent meg. 
6 L§sd pl. Gedeon 1945. 
7 L§sd pl. Gallai 1947. 2. 
8 L§sd pl. Dombr§dy 1970. 
9 Aki nem mellesleg fiatalon, az 1960-as ®vekben szem®lyesen is ismerte, bar§tj§nak tartotta az addigra idŖs 

Nicholas Strausslert. 
10 L§sd: Vanderveen 1991a., Vanderveen 1991b., Vanderveen 1992a., Vanderveen 1992b., Vanderveen 1992c., 

Vanderveen 1993.  
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illusztr§lt cikkek mindezid§ig a legjobb ºsszefoglal·i Straussler ®let®nek ®s k¿lfºldi 

munk§ss§g§nak, b§r magyarorsz§gi tev®kenys®ge benn¿k igen szŤkszav¼, ®s olykor 

meglehetŖsen pontatlan. Mindenesetre, a cikkek tagolts§ga, ®s a 30 ®vvel ezelŖtt megjelent 

magazin meglehetŖsen neh®z beszerezhetŖs®ge miatt ez nem tekinthetŖ kºnnyen hozz§f®rhetŖ, 

kºzismert forr§snak. A cikkekben ²g®rt, Strausslernek sz§nt kºnyv v®g¿l sosem realiz§l·dott. 

A k¿lfºldi szakirodalommal kapcsolatban kiemelendŖ m®g David Fletcher, a 

bovingtoni Tank Museum jeles kutat·j§nak munk§ss§ga, aki sz§mos, a 20. sz§zad elsŖ fel®ben 

Nagy-Britanni§ban fejleszett katonai j§rmŤ, harckocsi, ®s ezekkel kapcsolatos kieg®sz²tŖ 

eszkºzºk t®m§j§ban publik§lt elsŖoszt§ly¼ cikkeket, kºnyveket. Fletcher munk§ss§ga sor§n 

sz§mos, Strausslerre vonatkoz· ¼j inform§ci·t t§rt a nagykºzºns®g el®, ami nem is csoda, 

tekintve a magyar sz§rmaz§s¼ m®rnºk korszakban ®s t®m§ban eml²t®sre m®lt· tev®kenys®g®t. 

A magyar szakirodalom kapcs§n pedig Dr. Bonhardt Attila ny§. ezredest, a 

Hadtºrt®nelmi Lev®lt§r nyug§llom§ny¼ igazgat·j§t ®rdemes kiemelni, aki az 1980-as ®vek ·ta 

publik§l, az irodalomjegyz®kben is hivatkozott, kiv§l· szakcikkeket ®s kºnyveket Straussler 

magyarorsz§gi tal§lm§nyaival kapcsolatban is. 

Egy m§sik, ellent®tes okb·l kiemelendŖ p®lda viszont a Haris ikerp§r, Haris Lajos ®s 

Haris Ott· §ltal Strausslerrel kapcsolatban ²rt szakcikkek11 ®s ezekre k®sŖbb hivatkoz· egy®b 

munk§k. Ezek eddig az egyetlen, Strausslerrel behat·bban is foglalkoz· ²r§sok, amelyek 

magyar nyelven megjelentek. Sajn§latos m·don azonban a Haris testv®rek §ltal ²rt, s a magyar 

Haditechnika foly·iratban a 2000-es ®vek elej®n megjelent cikkek eg®sz egyszerŤen 

hemzsegnek a t§rgyi t®ved®sektŖl, ferd²t®sektŖl, f®ligazs§gokt·l, rossz esetben sz§nd®kos, 

felesleges szenz§ci· kelt®stŖl, tºrt®nelemhamis²t§st·l, amelyekre sz§mos p®ld§t fogok felhozni 

jelen ®rtekez®sem sor§n. Haris®k munk§j§nak hi§nyp·tl·nak kellett volna lennie, de sajnos a 

v®geredm®ny szinte minden tudom§nyoss§got mellŖzºtt.12 Ćll²t§saik forr§s§t egy esetben sem 

kºzºlt®k. Egyes §ll²t§sokat forr§skritika n®lk¿l vettek §t a nem ismert forr§saikb·l, amitŖl 

cikkeikre jellemzŖek az ºnellentmond§sok, kºvetkezetlens®gek. Illetve, nem egy esetben 

fedezhetŖ fel, hogy a szerzŖk sz· szerint leford²tott§k, p®ld§ul a m§r eml²tett Bart Vanderveen 

                                                 
11 L§sd: HarisïHaris 2003., HarisïHaris 2004a., HarisïHaris 2004b., HarisïHaris 2004c., HarisïHaris 2007. 
12 P®ld§nak l§sd Straussler fiatalkor§val kapcsolatban HarisïHaris 2003. 97., illetve az ezt tartalmilag id®zŖ B²r·ï

S§rhidai 2012. 97. A szerzŖk azt §ll²tj§k, hogy a fiatal Straussler Mikl·s a budapesti J·zsef N§dor MŤegyetemen 

tanult, egyik professzora B§nki Don§t volt. 1911-ben egy londoni vak§ci·ja sor§n tal§lkozott elŖszºr katonai 

felszerel®sekkel. 1914-ben besorozt§k az Osztr§k-Magyar Monarchia hadsereg®be ®s tisztk®nt az olasz fronton 

szolg§lt. Itt tal§lkozott elŖszºr a Renault FT-17 (sic!, helyesen Renault FT) tankkal, amitŖl Ăeljegyezte mag§t a 

p§nc®los j§rmŤvek tervez®s®nek gondolat§valò. 1919-20-ban csal§dj§val Franciaorsz§gba emigr§lt. Apja, 

Straussler P®ter Sorel (sic!) ott halt meg, ®s Mikl·s az ºrºks®g®bŖl nyitotta elsŖ tervezŖirod§j§t. £s ²gy tov§bb. 

MindezekbŖl az §ll²t§sokb·l semmi sincs hivatkozott forr§sokkal al§t§masztva, ®s mint disszert§ci·m 1. 

fejezet®bŖl ki fog der¿lni, egy sz· sem igaz belŖl¿k. 
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§ltal ²rt cikkeket ï amit nem hivatkoztak le ï, de m®g azt is hib§san, felt®telezhetŖen a szerzŖk 

korl§tozott angoltud§sa miatt.13 Az ezek alapj§n k®sŖbb megjelent szakirodalmi cikkek ®s 

kºnyvr®szletek is sok esetben kritika n®lk¿l §tvett®k a Haris®k §ltal ²rt k®ptelen §ll²t§sokat,14 

²gy ®rtekez®sem egyik szomor¼ c®lja az is, hogy korrig§ljam a Strausslerrel kapcsolatban 

kor§bban magyarul megjelent t®ved®seket. 

 

Kºszºnetnyilv§n²t§s 

Jelen disszert§ci· nem jºhetett volna l®tre nejem, csal§dom, Dr. Horv§th Mikl·s, Dr. 

Bonhardt Attila, Mark· Gyºrgy, David Lister, Anton Oniscsenko, Andrew Hills, Edward 

Francis, valamint a Bovington Archives munkat§rsai, illetve az ĆBTL munkat§rsainak hathat·s 

seg²ts®ge ®s ¼tmutat§sa n®lk¿l, ami®rt h§l§val tartozom.  

K¿lºn kºszºnet illeti Nicholas Straussler Egyes¿lt Ćllamokban ®lŖ lesz§rmazottait, 

Lloyd Nicholas Paulsont ®s Sherri Paulsont az §ltaluk §tadott inform§ci·k®rt. 

 

1. fejezet: Nicholas Straussler sz§rmaz§sa ®s fiatalkora 

 

 Nicholas Peter Sorrell Straussler 1891. augusztus 6-§n sz¿letett Isaszegen, az Osztr§k-

Magyar Monarchi§ban, Strªussler15 Mikl·s P®ter n®ven. £desapja, Strªussler Adolf, erd®lyi 

sz§sz ®s zsid· sz§rmaz§s¼16 gazd§lkod·, fºldbirtokos ®s kereskedŖ, ®desanyja, Strªussler 

Adolfn® (le§nykori nev®n Stettner Regina) pedig h§ztart§sbeli volt.17 

                                                 
13 P®ldak®nt l§sd HarisïHaris 2004a. 55., id®zve: Ă1930-ban Straussler Mikl·s az Endeavour Motor Co Ford 

Dealers in Bighton (sic!) v§llalat (eur·pai Ford-k®pviselet) fŖm®rnºke lett. éò Ezt vº. Vanterveen 1991a. 33., 

id®zve: Ăé In 1933, then, Straussler entered the commercial field. A new company, Straussler Mechanization Ltd. 

was formed. Chairman was Brig. Gen. A. C. Critchley (sic!, helyesen Chrichley) and other directors were Maj. 

Gen. S. C. Peck (at one time Director of Mechanization at the War Office), T. O. M. Sopwith (the aeroplane maker; 

his son was T. E. B. Sopwith of the Endeavour Motor Co., Ford Dealers in Brighton), F. S. Gentle, A. H. Black 

and Nicholas Straussler himself as Technical Director. éò Szemmel l§that·, hogy Haris®k honnan plagiz§lt§k a 

mondand·juk egy r®sz®t. Az angol szºveg jelent®s®t mindenesetre nem siker¿lt leford²taniuk. A hivatkozott r®sz 

magyarul ink§bb ¼gy hangzott volna, hogy Ă1933-ban, ezt kºvetŖen, Straussler nyitott a kereskedelmi (j§rmŤ) 

piacra is. L®trejºtt egy ¼j c®g, a Straussler Mechanization Ltd. Ennek fŖigazgat·ja A. C. Critchley (sic!) 

dand§rt§bornok lett, ®s egy®b igazgat·s§gi tagjai voltak m®g S. C. Peck vez®rŖrnagy (egy idŖben a War Office 

g®pes²t®si vezetŖje), T. O. M. Sopwith (a rep¿lŖg®pgy§ros, az Ŗ fia volt T. E. B. Sopwith az Endeavour Motor Co.-

t·l, a brightoni Ford nagykereskedŖ) F. S. Gentle, A. H. Black, ®s Nicholas Straussler maga, mint mŤszaki 

igazgat·.ò 
14 L§sd pl. B²r·ïS§rhidai 2012., Varga 2004., ®s Varga 2008.  
15 Nicholas Straussler vezet®knev®bŖl az umlautot (ª) hivatalos irataib·l, leveleibŖl, ®s egy®b r§ vonatkoz· 

dokumentumaib·l m§r fiatalkor§ban, legk®sŖbb Angli§ba tºrt®nt kikºlt®se ut§n elhagyta. Az ®rtekez®s szºveg®ben 

emiatt, ®s a kºnnyebb ®rthetŖs®g miatt a tov§bbiakban Ŗr§ hivatkozva m§r csak a Straussler n®valakot fogom 

haszn§lni a Strªussler helyett.  
16 Vanderveen 1991a. 30. Vº.: ĆBTL T-9/1. 5. 
17 ĆBTL T-9/1. 5. 
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2. k®p: Strªussler Adolfn®, Mikl·s ®desanyja.18 

A csal§d Mikl·s sz¿let®sekor a BudapesttŖl nem messze tal§lhat· Isaszegen ®lt, ahol 

apja 1888 ·ta saj§t nev®vel f®mjelzett vegyeskeresked®st ¿zemeltetett.19 Mikl·s h¼ga, Aranka 

felt®telezhetŖen m®g itt sz¿letett 1894-ben.20 K®sŖbb, mivel apja tŤzi- ®s ®p¿letfa 

kereskedelemmel is kieg®sz²tett v§llalkoz§s§nak telephely®t 1897-ben Budapestre helyezte §t,21 

a csal§d is hamarosan a fŖv§rosba, M§ty§sfºld ®s Cinkota hat§r§ba kºltºzºtt.22 Mikl·s ºccse, 

Strªussler JenŖ ï aki nev®t k®sŖbb Sz§sz JenŖre v§ltoztatta ï itt sz¿letett 1900-ban.23  

¥ccs®nek k®sŖbbi visszaeml®kez®se24 alapj§n Mikl·s m§r igen fiatalon fog®kony volt a 

mŤszaki tudom§nyok ir§nt. M§r gyerekkor§ban is sz²vesen k²s®rletezett, p®ld§ul kisiskol§s 

kor§ban sz®tszabdalt esernyŖkbŖl rep¿lŖg®p sz§rnyakat ®p²tett. K®sŖbb, mŤszaki jellegŤ 

rajzaival iskol§ja kºz®piskolai p§ly§zatokat is nyert.  

K®sŖbbi v§lasztott haz§j§ban, az Egyes¿lt Kir§lys§gban elŖszºr 14 ®ves kor§ban j§rt, 

amikor megl§togatta ott ®lŖ Kl§ra nagyn®nj®t25 ®s csal§dj§t, akik m§r kor§bban is rendszeresen 

                                                 
18 Sherri Paulson gyŤjtem®nye. 
19 Kºzponti £rtes²tŖ 1888/9. 49. 
20 Strªussler Aranka 1913-ban ment f®rjhez Feldmann Arnoldhoz, ®s hosszas betegs®g ut§n 1932 tavasz§n hunyt 

el. 38 ®ves volt ekkor. A hivatkozott forr§s maga sz§mos nyomdahib§t tartalmaz (pl.: Strªussler Adolfn® ®s Aranka 

vezet®knevei Strªussler helyett ĂStreislerò-k®nt, m²g Mikl·s neve ĂStranszlerò Mikl·sk®nt ker¿lt nyomtat§sba), 

azonban Aranka testv®reinek, dr. Sz§sz JenŖnek ®s a k¿lfºldºn ®lŖ Mikl·snak, valamint anyj§nak, Adolfn®nek 

nev®bŖl kikºvetkeztethetŖ, hogy val·j§ban Nicholas StrausslerrŖl ®s csal§dtagjair·l van sz·. Pesti Hirlap, 1932/76. 

22. 
21 Kºzponti £rtes²tŖ 1897/58. 817. 
22 Egy Straussler ĆVH-s beszervez®s®vel kapcsolatban k®sz²tett, 1956. janu§r 26-§n kelt jellemz®s eml²ti, hogy 

Straussler Mikl·s ®s csal§dja gyermekkor§ban Ăévalami S§rga Csik· elnevez®sŤ kast®lyban laktak M§ty§sfºld 

vagy Cinkota kºrny®k®n.ò ĆBTL T-9/1. 90. 

A jelent®sben szereplŖ inform§ci·k egy r®sze nem kºzvetlen¿l StrausslertŖl sz§rmazott, hanem m§s, Straussler 

Ătanulm§nyoz§saò sor§n kik®rdezett ismerŖseitŖl, ²gy elŖfordulhat, hogy t®ves inform§ci·k is akadnak benne. 

Mindazon§ltal M§ty§sfºld ®s Cinkota hat§r§ban, a mai H8-as gºdºllŖi H£V Cinkota §llom§s§t·l nem messze, a 

Szabadfºld ¼t 17. sz§m alatt ¿zemelt sok§ig egy az·ta m§r megszŤnt S§rga Csik· nevŤ kocsma. Felt®telezhetŖ, 

hogy ennek a kºzel®ben, vagy ®pp ebben az ®p¿letben lakhatott a sz§zadfordul·n a Strªussler csal§d. 
23 Budapesti Kºzlºny 1936/133. 28. Vº.: ĆBTL T-9/1. sz§m n®lk¿li oldalak Sz§sz JenŖvel kapcsolatban, amely 

szerint Straussler ºccse 1895-ben sz¿letett. 
24 Gedeon 1945. 
25 Lloyd Nicholas Paulson kºzl®se alapj§n.  
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j§rtak Strªussler®khez nyaralni az Osztr§k-Magyar Monarchi§ba. Ez a l§togat§s azonban nem 

siker¿lt t¼l j·l, Straussler Mikl·s k®sŖbbi visszaeml®kez®s®ben26 azt §ll²totta, hogy rokonai 

Ămintha meg se akart§k volna ismerniò, ®s valamilyen nem r®szletezett okb·l kifoly·lag 

k®nytelen volt ekkori l§togat§s§t egy angliai sz§llod§ban eltºlteni. Ennek ellen®re k®sŖbb 

tºbbszºr is felkereste m®g k¿lfºldi rokonait, akikkel ®lete sor§n laza kapcsolatot tartott fenn.27 

Az iskol§t Pesten, egy belv§rosi re§liskol§ban v®gezte el,28 itt is ®retts®gizett kiv§l· 

eredm®nyekkel. £retts®gi ut§n Angli§ba, Oxfordba jelentkezett egyetemre, ahova fel is vett®k 

g®p®szm®rnºk szakra29 valamikor 1910-1911 kºr¿l.30 Straussler egyetemi ®vei sor§n London 

Willesden31 ®s Kilburn32 v§rosr®szeiben lakott. £rdeklŖd®se az egyetemen elsŖsorban a 

hidrodinamika, v²zzel kapcsolatos g®pek, illetve az aut·iparhoz kapcsol·d· g®pek ®s j§rmŤvek 

fel® ir§nyult. FeltehetŖleg ekkort·l fordulhatott az ®rdeklŖd®se a haditechnika, illetve a 

harc§szati g®pek, harcj§rmŤvek fel® is.33  

Ekkoriban v§ltoztatta nev®t hivatalosan is Mikl·sr·l annak angolsz§sz n®valakj§ra, 

Nicholas-ra, ®s vette fel a Sorrell nevet is, feltehetŖen, hogy Ăangolosabbanò hangz· ¼j nev®vel 

kºnnyebben tudjon beilleszkedni az angol t§rsas§gi ®s ¿zleti ®letbe. Bar§tai is csak Nick-nek, 

vagy Nicky-nek h²vt§k,34 b§r k®sŖbb magyarorsz§gi ¿zleti ®s egy®b kapcsolatain§l haszn§lta 

m®g a Mikl·s nevet.35 Hivatalosan mindenesetre ekkort·l m§r csak a Nicholas-t haszn§lta, ²gy 

az ®rtekez®sben is ezen a n®ven fogunk r§ ezt kºvetŖen hivatkozni. 

Egyetemi ®vei sor§n az angolt anyanyelvi szinten elsaj§t²totta. A magyart ®lete sor§n 

v®gig ï m®gha idŖs kor§ra m§r csak lassan, megfontoltan, kiss® akadozva, de ï kiv§l·an 

besz®lte.36 Leveleit azonban ï lesz§m²tva magyar rokonainak ²rt inform§lis leveleit ï szinte 

kiz§r·lag angolul fogalmazta a k®sŖbbiekben, m®g magyarorsz§gi c®gekkel folytatott 

                                                 
26 ĆBTL T-9/1. 90-91. 
27 Az ĆBTL T-9/1. akt§ban tal§lhat·, kor§bbi l§bjegyzetben m§r eml²tett jellemz®s azt §ll²tja, hogy Straussler ez 

ut§n az eset ut§n tºbb® nem tartotta a kapcsolatot k¿lfºldi rokonaival, illetve magyar bar§tai sem voltak Angli§ban 

k®sŖbb. Ennek ellentmond Nicholas Straussler unok§j§nak, Lloyd N. Paulsonnak a kºzl®se, aki a vele k®sz²tett 

interj¼m sor§n elmondta, hogy Straussler ®lete sor§n v®gig kapcsolatot tartott fenn angliai rokonaival, ®s p®ld§ul 

Lloyd maga is nagyapja r®v®n egy ®vet tºltºtt angliai tanulm§nyai sor§n a fent eml²tett nagyn®nin®l. Ezt az 

ellentmond§st mindezid§ig nem siker¿lt egy®rtelmŤen megmagyar§zni.  
28 Gallai 1947. 2 
29 Gedeon 1945. 
30 Fletcher 2021b. 62. 
31 Egy 1911. ®vi angliai ®s walesi n®psz§ml§l§si jegyzŖkºnyv szerint Nicholas Straussler ekkor egy Fanny Cohen 

nevŤ ºzvegyn®l lakott alb®rletben.  Census of England and Wales 1911. Middlesex, Willesden, 18. A lev®lt§ri 

forr§s eredeti lelŖhelye: The National Archives (Kew), Series RG14, 1911. Digitaliz§lva, online el®rhetŖ: 

https://www.ancestry.com/search/collections/2352/ (utols· letºlt®s 2020. 04. 24.) 
32 Vanderveen 1991a. 30. 
33 B²r·ïS§rhidai 2012. 97. 
34 Vanderveen 1991a. 30. 
35 L§sd p®ld§ul MNL OL, Z402 3. csom· 33b/5. 
36 Gallai 1947. 2. 

https://www.ancestry.com/search/collections/2352/
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levelez®sei sor§n is, mivel azokat a legtºbb esetben a csak angolul besz®lŖ titk§rnŖinek mondta 

tollba. 

ElsŖ tal§lm§ny§t, egy §ltala szerkesztett, forg·dugatty¼s, belsŖ®g®sŤ motor terv®t m®g 

egyetemi tanulm§nyai sor§n, 1911 legelej®n ny¼jtotta be szabadalmaztat§sra a Patent Office-

nak, a brit szabadalmi hivatalnak. Ennek ez ®v szeptemberi j·v§hagy§s§val,37 mindºssze 20 

®vesen kapta meg elsŖ szabadalm§t az ®lete sor§n bejegyeztetett kºzel sz§zb·l. 

 

1. §bra: Straussler elsŖ szabadalm§nak egy §br§ja, egy Wankel-motorhoz hasonl· elven mŤkºdŖ belsŖ ®g®sŤ motor 

mŤkºd®si elv®rŖl.38 

Az egyetemet 1914 kºr¿l v®gezte el, ®s mivel feltehetŖen megtetszett neki az angliai 

®let, az osztr§k-magyar monarchiabelihez k®pest magasabb v§rhat· fizet®s ®s ®letsz²nvonal, 

illetve mivel felt®telezhetŖen az egyetemi ®vei sor§n ki®p²tett kapcsolati h§l·j§t sem k²v§nta 

volna h§trahagyni, nem t®rt vissza sz¿lŖhaz§j§ba. Ebben a dºnt®s®ben az elsŖ vil§gh§bor¼ 

kitºr®se is szerepet j§tszhatott. Az egyetemet kºvetŖen tan§csad· m®rnºkk®nt, tºbbek kºzºtt a 

londoni Royal Arsenalban39 kezdett el dolgozni.40 1916-ban azonban, mint egy, az elsŖ 

vil§gh§bor¼ sor§n ellens®gesnek sz§m²t· orsz§g §llampolg§r§t, egy idŖre a londoni Stratford 

hadifogolyt§borba intern§lt§k.41  

A nagy h§bor¼ v®g®t kºvetŖen sem dºntºtt ¼gy, hogy vissza k²v§nna t®rni sz®tszabdalt, 

®pp a h§bor¼t kºvetŖ viharos politikai esem®nyeken kereszt¿lmenŖ sz¿lŖhaz§j§ba. 

Mindazon§ltal magyarorsz§gi kapcsolatait az Egyes¿lt Kir§lys§gba tºrt®nt, imm§r v®glegesnek 

bizonyul· leteleped®se ut§n sem szak²totta meg. Gyakran levelezett odahaza maradt sz¿leivel, 

                                                 
37 L§sd a GB 191101622 A sz§m¼ brit szabadalmat. 
38 Uo. 
39 London Woolwich v§rosr®sz®ben, a 17. sz§zad v®ge ·ta mŤkºdŖ fegyvereket, robban·szereket ®s t¿z®rs®gi 

eszkºzºket fejlesztŖ ®s gy§rt·, tºbb hekt§ron elter¿lŖ, csak enged®llyel felkereshetŖ katonai l®tes²tm®ny. 
40 Vanderveen 1991a. 30. Vº.: Fletcher 2021b. 62. 
41 Bel¿gyi Kºzlºny 1917/1. 37. 
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testv®reivel ®s bar§taival.42 A h§bor¼t kºvetŖ zŤrzavar rendezŖd®s®vel, amikor csak tehette, 

hazal§togatott hozz§juk, illetve nyaral§sait is volt, hogy Magyarorsz§gon tºltºtte.43 

Jellem®t tekintve mŤszaki be§ll²totts§g¼, gyakorlatias, r®szletekre nagyon odafigyelŖ ï

olykor t¼ls§gosan is belefeledkezŖ ï, kºnnyen bar§tkoz·, nyitott, mosolyg·s, j· humor¼ 

szem®lyk®nt eml®keztek vissza r§ rokonai ®s ismerŖsei.44  

Az 1950-es ®vek elej®n, a magyar Ćllamv®delmi Hat·s§g (ĆVH) ĂBarab§sò fedŖnevŤ 

¿gynºke, az §ltala k®sz²tett, beszervez®s®vel kapcsolatos ï kiss® negat²vabb hangv®telŤ ï 

jellemz®s®ben fontosnak tartotta kiemelni, hogy Nicholas Straussler a v®lem®nye szerint a 

fentiek mellett egy kifejezetten ºntelt, szer®nytelen, saj§t hangj§t hallatni, ®s saj§t fontoss§g§t 

l®pten-nyomon kihangs¼lyozni szeretŖ szem®lyis®g, aki nem vetette meg nagyzol· ®letvitelt, a 

dr§ga ®teleket-italokat ®s a luxust se. A kor szeml®let®nek szellem®ben ²rt, elfogult jellemz®se 

szerint v®rbeli kapitalista, aki Ămindent a p®nzen kereszt¿l n®zò.45 Ez ut·bbiban mindenk®ppen 

van valamennyi igazs§g, mivel p®ld§ul a fennmaradt egy®b korabeli dokumentumok alapj§n 

amikor csak tehette, rep¿lŖn ®s vonaton is elsŖ oszt§lyon utazott, illetve utaz§sai sor§n rendre 

dr§ga sz§llod§kban sz§llt meg.46 

 

2. fejezet: Straussler tev®kenys®ge a k®t vil§gh§bor¼ kºzºtt 

 

A sz§rnyait bontogat· feltal§l· ®s ¿zletember 

Az elsŖ vil§gh§bor¼ ut§n, mint j· h²rnevŤ g®p®szm®rnºk, Ăszabad¼sz·k®ntò m®rnºki 

tan§csad§ssal, illetve mŤszaki zseni®t kamatoztatva feltal§l§ssal, szabadalmaztat§ssal kezdett 

el foglalkozni. 1920-ban bejegyeztette elsŖ v§llalkoz§s§t ®s Londonban megnyitotta saj§t 

                                                 
42 ĆBTL T-9/1. 26-28. 
43 P®ld§ul egy 1926-ban megjelent si·foki sz²nh§zi kurlist§ban (nyomtat§sban kºzz®tett sz²nh§zi vend®gkºnyvben) 

megtal§lhat· ĂSorrell Straussler ®s csal§djaò a felsorolt vend®gek, r®sztvevŖk nevei kºzºtt. L§sd: Sz²nh§zi ®let 

1926/34. 89. A gyakori magyarorsz§gi l§togat§sokra az ĆBTL T-9/1. akt§ban is vannak utal§sok. 
44 Bart H. Vanderveen (1932-2001), a neves, holland sz§rmaz§s¼ brit technikatºrt®net kutat·, a Wheels & Tracks 

haditechnikai ismeretterjesztŖ foly·irat szerzŖje ®s fŖszerkesztŖje, ®s egyben Nicholas Straussler szem®lyes 

ismerŖse §ltal a magazin szakirodalomban hivatkozott sz§maiban elejtett megjegyz®sei, valamint Straussler 

unok§ja, Lloyd N. Paulson visszaeml®kez®sei alapj§n.  
45 ĆBTL T-9/1. 90-91. 
46 P®ldak®nt l§sd Straussler az ĆBTL T-9/1. dosszi®ban szereplŖ utaz§si adatait, illetve tov§bbi p®ldak®nt a Board 

of Trade: Commercial and Statistical Department and successors: Outwards Passenger Lists. BT27. Records of 

the Commercial, Companies, Labour, Railways and Statistics Departments. Records of the Board of Trade and of 

successor and related bodies. KEW. Nicholas Strausslerre vonatkoz· keres®si tal§latai. Digitaliz§lva, online 

el®rhetŖ: https://www.ancestry.co.uk/search/collections/2997/ (utols· letºlt®s 2020. 04. 24.) 

https://www.ancestry.co.uk/search/collections/2997/
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tervezŖirod§j§t Nicholas Straussler & Company Limited n®ven, a St. Swithinôs Lane 32. sz§m 

alatt.47  

1923 §prilis§ban feles®g¿l vette az angol sz§rmaz§s¼ Edith Ethel May Arbib-et.48 Kºzºs 

gyermek¿k, l§nya, Gloria Straussler 1924 december®ben sz¿letett.49 

Nicholas Straussler p®nzt ekkoriban m®rnºki szolg§ltat§s, k¿lºnf®le polg§ri 

megrendelŖk §ltal megrendelt tervezŖmunka mellett azzal is keresett, hogy vagy saj§t k¼tfŖbŖl, 

vagy megb²z§sra k¿lºnbºzŖ m®rnºki-mŤszaki probl®m§k megold§s§ra g®peket, szerkezeteket 

szerkesztett ®s ®p²ttetett meg, illetve e tal§lm§nyainak szabadalm§t, vagy tal§lm§nyainak 

gy§rt§si licenc®t eladta. Az ²gy befolyt ºsszeget pedig ¼jra befektetve tervezte ®s ®p²tette meg 

m®g ¼jabb tal§lm§nyainak protot²pusait, amelyeket ezut§n szint®n megpr·b§lt ®rt®kes²teni. 

1926-ig, mint egy®ni v§llalkoz·, sz§mos szabadalmat ny¼jtott be, amelyek kºz¿l 20-at siker¿lt 

is eladnia.50  

Az 1920 ®s 1930 kºzºtt eltelt t²z ®vben a legtºbb §ltala ig®nyelt, ®s meg is kapott 

szabadalom megb²z§sra k®sz²tett, polg§ri felhaszn§l§sra sz§nt eszkºzºk, g®pek ®s j§rmŤvek 

jogait volt hivatott v®deni. Ezek a szabadalmak tal§lm§nyok sz®les spektrum§t ºlelt®k fel. 

Megtal§lhat· volt kºzt¿k egy v§ltoztathat· tengelyt§vols§g¼ j§rmŤtŖl51 kezdve, tºbb, 

k¿lºnbºzŖ, belsŖ®g®sŤ motorokhoz tervezett hangtomp²t·n,52 gºmbcsukl·n53 §t p®ld§ul egy 

h§rom darab felf¼jhat· labd§n ¼sz·, sportol§sra sz§nt evezŖs-vitorl§s tutaj,54 k¿lºnbºzŖ fajta 

                                                 
47 Vanderveen 1991a. 31. 
48 England & Wales, Civil Registration Marriage Index, 1916-2005. Marriages Registered in April-May-June 

1923. 1. a. 746. A lev®lt§ri forr§s eredeti lelŖhelye: General Register Office. England and Wales Civil Registration 

Indexes. London, Egyes¿lt Kir§lys§g. Digitaliz§lva, online el®rhetŖ: 

https://www.ancestry.com/search/collections/8753/ (utols· letºlt®s 2020. 05.19.) 
49 Nicholas Straussler d®dunok§j§nak, Sherri Paulson-nak kºzl®se. Gloria Straussler volt a doktori munk§mban 

tºbbszºr is forr§sk®nt megeml²tett Lloyd Nicholas Paulson ®desanyja, ®s Sherri Paulson apai nagyanyja. 
50 Vanderveen 1991a. 31. 
51 L§sd a brit GB 192,805 A sz§m¼ szabadalmat. 
52 L§sd az 1923-as, az International Silencer Inc. brit v§llalat megb²z§s§b·l k®sz¿lt, ®s a c®g k®pviselŖj®vel, 

Archibald Hewlett Green-nel kºzºsen szabadalmaztatott GB 205,416 A sz§m¼ brit- ®s az ezzel megegyezŖ 

tartalm¼ amerikai US 1,554,534 A sz§m¼ szabadalmakat.  

Az e szabadalom alapj§n k®sz¿lt, ĂGhostò m§rkanevŤ hangtomp²t·kat tºbb brit motorker®kp§ron ®s g®pkocsin is 

alkalmazt§k az 1920-as ®vek kºzep®tŖl kezdve. Bourne 2016. 57-58. 

Straussler nem sokkal k®sŖbb tov§bbfejlesztette ezt a szerkezetet, amelyet Nagy-Britanni§ban GB 235,929 A, az 

Egyes¿lt Ćllamokban pedig US 1,575,657 A sz§mon jegyeztek be, imm§r csak az Ŗ neve alatt. Ezt a szabadalmat 

a brit Vickers v§llalat megv§s§rolta, ®s k®sŖbb tºbb Vickers-Armstrongs Ltd. §ltal a brit hadseregnek gy§rtott, 

vagy exportra sz§nt harckocsi is Straussler §ltal szabadalmaztatott elven mŤkºdŖ hangtomp²t·val szerelt kipufog·t 

haszn§lt. L§sd: Gedeon 1945. 
53 L§sd a brit GB 229,763 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,581,820 A sz§m¼ szabadalmakat. 
54 L§sd a brit GB 1,727,124 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,567,555, kanadai CA 253455 A, 

n®met DE 429360 C, sv§jci CH 114506 A ®s d§n DK 36736 C sz§m¼ szabadalmatkat. illetve a magyar S. 11518 

sz§m¼ szabadalmi k®relmet, ®s 92802. sz§m¼ szabadalmat. Szabadalmi Kºzlºny 1926/22. 316. ®s 1927/7. 107. 

https://www.ancestry.com/search/collections/8753/
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ºsszecsukhat· cs·nakok,55 szelepek,56 f®m Ăkarmokkalò szerelt j§rmŤ kerekek,57 egy 

n®gyker®k hajt§s¼ vontat·,58 egy belsŖ ®g®sŤ motor,59 k¿lºnbºzŖ rendszerŤ karbur§torok 

(¿zemanyag porlaszt·k),60 egy p®nzadagol· berendez®s,61 vagy egy csatos ¿veg kupakja62 is. 

Mindezek mellett m®g minden bizonnyal sz§mos m§s tal§lm§nyt hozott l®tre ekkoriban, 

amelyek azonban vagy nem voltak szabadalmaztathat·k, vagy amelyek szabadalmi k®relm®t 

v®g¿l elutas²tott§k. 

                                                 
55 A Straussler §ltal tervezett sz§mos, k¿lºnbºzŖ elveken mŤkºdŖ ºsszecsukhat· cs·nakok kºz¿l az elsŖt 1925-

ben szabadalmaztatta, l§sd az US 1,650,914 sz§m¼ amerikai szabadalom. Ezt az alapºtletet ®lete sor§n tºbbszºr 

tov§bbfejlesztette, l§sd p®ld§ul a brit GB 266,090 A sz§m¼ szabadalmat 1927-bŖl, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ 

amerikai US 1,720,701, kanadai CA 282273 A ®s CA 311773 A, illetve n®met DE 475989 C sz§m¼ szabadalmakat. 

1929-ben szabadalmaztatott egy hasonl·, de m§s elven ºsszehajthat· cs·nakot a brit GB 312,955 A sz§m¼ 

szabadalomban ®s az ez ut·bbival megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,739,269, US RE 18203 ®s kanadai CA 

297957 A sz§m¼ szabadalmakban. L§sd tov§bb§ a magyar S. 13997. sz§m¼ szabadalmi k®relmet ®s 104275. sz§m¼ 

szabadalmat. Szabadalmi Kºzlºny 1931/15. 250. ®s 1931/24. 412. 

1930-ban lev®dette cs·nakj§nak merev²t®ssel is ell§tott v§ltozat§t a brit GB 131,186 A, illetve GB 344,678 A, 

tov§bb§ az ezzel megegyezŖ tartalm¼ gºrºg GR 3114 B, az osztr§k AT 131186 B, ®s d§n DK 44830 C sz§m¼ 

szabadalmakban. 

Ugyanebben az ®vben bejegyz®sre beny¼jtott egy ugyanezen az elven mŤkºdŖ, ºsszecsukhat· hidropl§n ¼sz·talpat 

is az amerikai US 1,795,976 sz§m¼ szabadalm§ban.  

Kºzel h§rom ®vtizeddel k®sŖbb, az 1950-es ®vek v®g®n ism®t elŖvette ezt az elk®pzel®st, ®s 1958-ban ®s 1960-ban 

ism®t tºbb, k¿lºnbºzŖ elveken ºsszecsukhat· cs·nakot, ¼sz·testet ®s katamar§nt szabadalmaztatott, l§sd a GB 

838,386 A (®s az ez ut·bbival megegyezŖ tartalm¼ US 2,977,606 ®s CH 361499 A), tov§bb§ az US 3,056,147 (®s 

az ezzel megegyezŖ sv§jci CH 360302 A), illetve a brit GB 942,270 A (®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ US 

3,116,496 ®s kanadai CA 679956 A) szabadalmakat. Ez ut·bbit a F. A. Hughes & Co., Ltd., cs·nakokat gy§rt· 

brit c®g megb²z§s§b·l tervezte Straussler. 
56 L§sd a brit GB 312,291 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ kanadai CA 297956 A sz§m¼ szabadalmakat. 
57 Ezt, a p®ld§ul mezŖgazdas§gi g®pek laza talajon val· kºnnyebb elŖrehalad§s§t seg²tŖ a tal§lm§nyt Straussler az 

amerikai Bendix Aviation Corp. g®pj§rmŤ- ®s rep¿lŖg®p alkatr®sz gy§rt· v§llalat megb²z§s§ra tervezte meg. L§sd 

a brit GB 3,057,827 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,906,776, kanadai CA 304363 A, francia FR 

663777 A, belga BE 355728 A, n®met DE 540812 C ®s sv§jci CH 139346 A sz§m¼ szabadalmakat, tov§bb§ a 

magyar S. 12861. sz§m¼ szabadalmi k®relmet ®s a 99093. sz§m¼ szabadalmat. Szabadalmi Kºzlºny 1929/19. 404. 

®s 1930/2. 27. 
58 L§sd a brit GB 307,548 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,735,984 sz§m¼ szabadalmak. 

Straussler ezt a n®gyker®k meghajt§s¼, vontat·nak vagy mezŖgazdas§gi traktornak sz§nt j§rmŤvet a brit Super 

Tractor Co., Ltd. megb²z§s§b·l tervezte 1927-ben. Szabadalm§t 1929-ben hagyt§k j·v§. V.º.: Commercial Motor 

1929/17. 328.   
59 L§sd az amerikai US 1,925,614 sz§m¼ szabadalom. Ezt a tal§lm§nyt is a Bendix Aviation Corp. megb²z§s§b·l 

tervezte a feltal§l·. 
60 L§sd a brit GB 326,233 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ francia FR 682414 A sz§m¼ szabadalmakat 1928-

b·l. FeltehetŖen ugyanerre a tal§lm§nyra vonatkozik a magyar S. 13190. sz§m¼ szabadalmi k®relem ®s 100320. 
sz§m¼ szabadalom is. Szabadalmi Kºzlºny 1930/4. 77. ®s 1930/12. 277. 

Ezen k²v¿l Straussler tervezett m®g egy m§sik karbur§tort is a Bendix Aviation Corporation-nek is 1930-ban, amit 

US 1,904,701 sz§mon szabadalmaztattak az Amerikai Egyes¿lt Ćllamokban. 
61 L§sd a brit GB 310,117 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,736,677 A szabadalmakat. 
62 L§sd a brit GB 320,672 A sz§m¼ brit szabadalmat. 
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2. §bra: Straussler ºsszecsukhat· cs·nakokkal/pontonokkal kapcsolatos szabadalmainak egyike.63 

 

3. §bra: Egy Straussler-f®le, h§rom labd§n ¼sz· szabadidŖcs·nak szabadalmi rajza.64 

 

4. §bra: Az elsŖ Straussler §ltal tervezett g®pj§rmŤ szabadalm§nak rajza. Protot²pus§nak meg®p²t®s®hez ekkor m®g nem 

rendelkezett el®g tŖk®vel a tervezŖ.65 

Eml²t®sre m®lt· az a furcsas§g, hogy p§r, 1923-1925 kºzºtt az Amerikai Egyes¿lt 

Ćllamokban elb²r§l§sra beadott szabadalm§nak le²r§s§ban66 rom§n §llampolg§rk®nt hivatkozott 

ºnmag§ra, nem pedig mint magyarra. Hogy ez valamilyen ï p®ld§ul Nicholas Straussler ®s 

                                                 
63 GB 266,090 A. 
64 US 1,567,555. 
65 GB 307,548 A. 
66 P®ld§ul l§sd az amerikai US 1,554,534 A; US 1,581,820 A; vagy US 1,567,555 A sz§m¼ szabadalmakat. 
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amerikai szabadalmi ¿gynºke kºzºtt tºrt®nt ï f®lre®rt®s miatt tºrt®nhetett, vagy Straussler 

ekkoriban sz§nd®kosan pr·b§lta identit§s§t megv§ltoztatni, egyelŖre m®g nem siker¿lt tiszt§zni. 

Elk®pzelhetŖ, hogy amennyiben nem f®lre®rt®srŖl volt sz·, akkor az 1920-as ®vek legelej®n 

Straussler, mint egy a h²rnev®re t§maszkod· fiatal v§llalkoz·, ²gy pr·b§lta jav²tani a 

munk§j§hoz elengedhetetlen j· meg²t®l®s®t, im§zs§t, elhat§rolva mag§t a vil§gh§bor¼s vesztes, 

®s nemzetkºzileg ekkoriban elszigetelt Magyarorsz§gt·l, hivatkozva apj§nak ekkor m§r 

Rom§nia r®sz®t k®pezŖ erd®lyi sz§rmaz§s§ra. 

A fent eml²tett p§r szabadalmi le²r§son k²v¿l azonban nincs nyoma annak, hogy k®sŖbb 

Straussler rom§n identit§s¼nak tekintette volna mag§t. SŖt, a fennmaradt, r§ vonatkoz· 

hivatalos okiratokban, leveleiben, illetve ma is ®lŖ rokonai elmond§sa alapj§n67 is k®sŖbb 

minden esetben v§llalta, alkalmank®nt b¿szk®n is hangoztatta magyar sz§rmaz§s§t.  

1926-ban Straussler irod§j§t §tkºltºztette London sz²v®be, a Pall Mall 45. sz§m al§. 

M®rnºki szolg§ltat§s ®s tan§csad§s mellett imm§r egy saj§t c®get is bejegyeztetett Folding 

Boats & Structures Ltd. n®ven, amely a fent eml²tett ºsszecsukhat· cs·nakok, illetve hasonl· 

elven mŤkºdŖ, §ltala tervezett, v²zi §tkel®sre haszn§lhat· ºsszecsukhat· ¼sz·testek (pontonok), 

illetve ideiglenes hidak tervez®s®vel, majd p§r ®vvel k®sŖbb azok gy§rt§s§val kezdett el 

foglalkozni.68  

 

Magyar ¿zleti kapcsolatok 

Straussler, mint tan§csad·, 1928-ban ker¿lt elŖszºr kapcsolatba a k®sŖbbiekben m®g 

tºbbszºr megeml²tett magyar Weiss Manfr®d Ac®l- ®s F®mmŤvek r®szv®nyt§rsas§ggal. A 

Weiss Manfr®d (a tov§bbiakban WM) konszern ekkor Magyarorsz§g egyik legjelentŖsebb, Ăa 

gombostŤtŖl a rep¿lŖg®pigò szinte mindent gy§rt· ipari v§llalata volt. Ekkor ugyanis, az 1922-

ben elhunyt Weiss Manfr®d fiai, a csepeli Weiss b§r·k, Weiss JenŖ ®s Weiss Alfonz a WM §ltal 

gy§rtott bronzºntv®nyek Nagy-Britanni§ban tºrt®nŖ elad§si ®rdekk®pviselet®vel b²zt§k meg 

Ŗt.69 A WM ®s Straussler kºzºtt ekkor kialakul· ¿zleti kapcsolatnak a magyar sz§rmaz§s¼ 

m®rnºk k®sŖbb, mint l§tni fogjuk, m®g sok haszn§t fogja venni. 

Ezt kºvetŖen ®lete v®g®ig tºbbszºr j§tszott kºzvet²tŖi szerepet brit ®s eur·pai, 

elsŖsorban magyar v§llalatok ¿zleti ¿gyein®l. Hogy egy p§r ®vvel k®sŖbbi p®ld§t eml²ts¿nk: 

                                                 
67 Lloyd Nicholas Paulson kºzl®se. 
68 Vanderveen 1991a. 31. 
69 MNL OL, Z402 44. csom·, 624.   
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1933-ban a Magyar F®m- ®s L§mpa§rugy§r Rt. a Wesiczky-f®le k®zigr§n§t70 terveinek az 

Egyes¿lt Kir§lys§gba tºrt®nŖ elad§sa ®s gy§rt§sa t§rgy§ban kereste fel Ŗt, mint Angli§ban ®lŖ, 

de ekkor m§r viszonylag szorosabb magyar kapcsolatokkal is rendelkezŖ ¿zletembert, hogy 

legyen kºzvet²tŖje a brit hat·s§gokhoz, miut§n a kºzvet²t®sre eredetileg felk®rt szem®ly, dr. 

Fred Chamier 1933 janu§rj§ban v§ratlanul elhunyt. A t§rgyal§sok mindazon§ltal ï Straussler 

legnagyobb igyekezete ellen®re is ï v®g¿l kudarcba fulladtak, mivel a War Office71 elz§rk·zott 

att·l, hogy k¿lfºldi gy§rt·l rendeljen ilyen hadieszkºzºket.72 

Egy hasonl· ¿gyletre ker¿lt sor nem sokkal a m§sodik vil§gh§bor¼ kitºr®se elŖtt. 

Straussler 1939-ben megszerezte a csehszlov§k Fatra c®gtŖl az egyik §ltaluk gy§rtott g§z§larc 

licenc®t,73 melyet megpr·b§lt ®rt®kes²teni a brit hat·s§goknak, v®g¿l szint®n sikertelen¿l.74 

 

A Straussler-f®le ºsszecsukhat· hadics·nakok ®s egy®b, korai  haditechnikai tal§lm§nyai 

Straussler kapcsolata a brit hadiiparral az 1920-as ®vek legv®g®n kezdett el form§l·dni. 

Valamikor 1928 folyam§n figyelt fel a War Office az §ltala tervezett, kor§bban m§r eml²tett 

¼sz·eszkºzºk hasznoss§g§ra, ºsszecsukhat· cs·nakjainak, pontonh²djainak potenci§lis 

alkalmazhat·s§g§ra a hadseregben v²zi §tkel®sek megkºnny²t®s®re.  

A Straussler §ltal szabadalmaztatott fa-v§szon ºsszecsukhat· cs·nak, ®s az ezen az 

elven mŤkºdŖ ºsszecsukhat· pontonh²d az ekkor l®tezŖ, m§s elveken (p®ld§ul paraf§b·l 

k®sz¿lt) hadihidakhoz ®s hadics·nakokhoz k®pest j·val egyszerŤbben volt ºsszerakhat·.75 

Straussler cs·nakja el®g nagy ®s robosztus volt 11 fŖ, teljes menetfelszerel®sben l®vŖ katona 

sz§ll²t§s§ra, illetve ºsszehajtva 4 ember §ltal b§rmilyen terepakad§ly lek¿zd®s®re is alkalmas 

volt.76 Tal§lm§nyainak sikeres csapatpr·b§i ut§n rendszeres²tett®k is azokat a brit haderŖben,77 

amely egy viszonylag nagy t®telŤ hadics·nak ®s pontonh²d megrendel®st is maga ut§n vont 

1928-1933 kºzºtt.78 Ezek gy§rt§s§t ®s ®rt®kes²t®s®t Straussler kor§bban eml²tett Folding Boats 

& Structures Ltd. c®ge v®gezte. Az §llami megrendel®sek profitj§b·l Straussler tov§bb tudta 

bŖv²teni ¿zleti v§llalkoz§sait.  

                                                 
70 A Magyar Kir§lyi Honv®ds®gben 31 M. k®zigr§n§t n®ven rendszeres²tett gyalogs§gi k®zigr§n§t, amit k®sŖbb a 

m§sodik vil§gh§bor¼ban is haszn§ltak. A h§bor¼ elŖtt a t²pus gy§rt§si licenc®t Nagy-Britannia mellett tºbb 

orsz§gnak is felk²n§lt§k, de v®g¿l csak Sv§jc v§s§rolta azt meg, ahol OHG 32 (Offensiv Handgranate 32) n®ven 

rendszeres²tett®k ®s gy§rtott§k azt. 
71 A brit had¿gyek®rt felelŖs §llami szervezet 1857-1964 kºzºtt. 
72 Temesv§ry 1984. 137-138, 162. 
73 KEW, WO 189/1169 
74 Vanderveen 1991a. 33.   
75 MegjegyzendŖ, hogy a korszakban m®g nem voltak elterjedtek a napjainkban ilyen c®lra haszn§lt gumics·nakok. 
76 Military Engineer 1934/5. 404-405. 
77 Feimer 1936. 157-160. 
78 Vanderveen 1991a. 33. 
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3. k®p: Egy Straussler-f®le ºsszecsukhat· cs·nakokon alapul· brit katonai pontonh²d ºsszeszerel®s kºzben, 1941-ben.79 

Straussler ºsszecsukhat· cs·nakj§nak esetleges haszn§lati lehetŖs®geit az Amerikai 

Egyes¿lt Ćllamok hadm®rnºkei is vizsg§lt§k,80 de a tengerent¼lon v®g¿l nem ker¿lt 

rendszeres²t®sre. 

Mindezek mellett Straussler minden igyekezet®vel azon volt ekkoriban, hogy min®l 

sz®lesebb kapcsolati h§l·t ®p²tsen ki a brit katonai beszerz®sekben ®rdekelt tisztek ®s 

politikusok kºr®ben. IdŖvel meg-megh²vott vend®ge lett az ezzel kapcsolatos form§lis ®s 

inform§lis megbesz®l®seknek, ®s nem egy bar§ts§got is kºtºtt ilyen kºrºkben mozg· befoly§sos 

emberekkel.81 

M®g 1928-ban, nem sokkal ºsszecsukhat· cs·nakjainak rendszeres²t®se ut§n Straussler 

felaj§nlotta a kor§bban m§r eml²tett, eredetileg a Bendix Aviation Corp. g®pj§rmŤ- ®s rep¿lŖg®p 

alkatr®sz gy§rt· v§llalat megb²z§s§ra tervezett, mezŖgazdas§gi g®pek laza talajon val· 

kºnnyebb elŖrehalad§s§t seg²tŖ, kiengedhetŖ-beh¼zhat· f®m karmokkal szerelt 

j§rmŤkerekekre82 vonatkoz· tal§lm§ny§t a brit hadseregnek.83  Ez a polg§ri ®s katonai c®lra 

sz§nt kerekes j§rmŤvek ker®kt§rcs§ira rºgz²thetŖ szerkezet elm®letben arra szolg§lt, hogy 

kiengedhetŖ-beh¼zhat· Ăkarmokò seg²ts®k a kerekes j§rmŤvek elŖrehalad§s§t terepen, ¼gy, 

hogy a kerekek elmer¿l®se ut§n a Ăkarmokò, belekapva a laza talajba tov§bb biztos²ts§k a j§rmŤ 

elŖrehalad§s§t. Egy Morris Cowley szem®lyaut·ra szerelve Straussler ezen tal§lm§nya 

                                                 
79 IWM H 9747, H 9748 ®s H 9752. 
80 Military Engineer 1935/1. 70-71. 
81 ĆBTL T-9/1. 90. 
82 Az angol nyelvŤ szakirodalom spud traction device n®ven is emlegeti a sz·ban forg· tal§lm§nyt. Magyarra 

nehezen ford²that· ez a kifejez®s, sz· szerint ford²tva Ăkap§lva tapad· eszkºzò. 
83 L§sd a brit GB 3,057,827 A, ®s az ezzel megegyezŖ tartalm¼ amerikai US 1,906,776, kanadai CA 304363 A, 

francia FR 663777 A, belga BE 355728 A, n®met DE 540812 C ®s sv§jci CH 139346 A sz§m¼ szabadalmakat, 

illetve a magyar S. 12861. sz§m¼ szabadalmi k®relmet ®s a 99093. sz§m¼ szabadalmat. Szabadalmi Kºzlºny 

1929/19. 404. ®s 1930/2. 27. 
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bemutat§sra ker¿lt az MWEE-nek84 is, ami azonban udvariasan visszautas²totta a feltal§l· 

aj§nlat§t.85 

 

5. §bra: A Ăkarmos ker®kò szabadalmi rajza.86 

   

4. k®p: A Ăkarmos ker®kò egy bemutat·ja egy International Harvester traktor seg²ts®g®vel.87 

B§r Nicholas Strausslernek minden bizonnyal m§r ekkort§jt is nagyratºrŖ tervei voltak, az 

1929-1933 kºzºtti nagy gazdas§gi vil§gv§ls§g jelentŖsen korl§tozta a magyar sz§rmaz§s¼ feltal§l· 

p®nz¿gyi mozg§ster®t.88 Mint l§tni fogjuk, elsŖ nagyobb tŖk®t ig®nylŖ tal§lm§nyainak ºn§ll· 

meg®p²tet®se is csak a vil§gv§ls§g legs¼lyosabb ®veinek elm¼lt§val ker¿lt sor. 

 

Ćrok§thidal· eszkºz Vickers harckocsikhoz 

Brit katonai kºrºkben ki®p²tett kapcsolati h§l·j§t is felhaszn§lva Straussler nem sokkal 

k®sŖbb, 1931-ben ¿zleti kapcsolatba ker¿lt Nagy-Britannia egyik legnagyobb katonai 

                                                 
84 Mechanical Warfare Experimental Establishment. A hadig®pek, valamint harcj§rmŤvek kipr·b§l§s§®rt, ®s 

v®lem®nyez®s®®rt felelŖs test¿let az Egyes¿lt Kir§lys§gban 1928-1934 kºzºtt. 
85 Bovington, E2010.283.   
86 GB 3,057,827 A. 
87 Straussler tal§lm§nya a k®peken a kerekek belsŖ oldal§n tal§lhat·. Vanderveen 1993. 33. 
88 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 112. 
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besz§ll²t·j§val, a k®zifegyverektŖl kezdve, harckocsikon §t, hadihaj·k gy§rt§s§val is foglalkoz· 

Vickers-Armstrongs Ltd. nagyv§llalattal. A Vickers nem sokkal k®sŖbb meg is v§s§rolta 

Straussler egyik ekkoriban kidolgozott tal§lm§ny§nak szabadalm§t,89 ami egy harckocsikra 

szerelhetŖ §rok§thidal· berendez®s ï angolul trench crossing device ï volt. 

 

6. §bra: Az §rok§thidal· eszkºz szabadalmi rajza.90 

 A szerkezet t²pust·l f¿ggetlen¿l szinte b§rmely harckocsira felszerelhetŖ lett volna 

elm®letileg. L®nyege, hogy a mechanikus, rug·s-lengŖkaros szerkezetnek ®s a mozgathat· 

rudak v®g®re szerelt Ăl§bakò seg²ts®g®vel az adott p§nc®los alkalmass§ v§lt arra, hogy a 

kor§bbin§l sz®lesebb lºv®sz§rkokat ®s egy®b hasonl· akad§lyokat is k®pes legyen lek¿zdeni az 

rudak §ltal biztos²tott, a harckocsi kºz®ppontj§t·l t§volabb elhelyezkedŖ kit§maszt§si pontok 

miatt.91 Straussler tal§lm§nya ²gy elm®letben 65-75%-kal megnºvelte az adott harcj§rmŤ az 

§rok§thidal· k®pess®g®t.92  

Egyes felt®telez®sek szerint Straussler az alapºtletet a Gunther Burstyn osztr§k m®rnºk 

§ltal 1911-ben tervezett Burstyn Motorgesch¿tz harckocsi kialak²t§s§b·l kºlcsºnºzte, amelyet 

feltehetŖen vagy a korabeli szakirodalomb·l, vagy egy eur·pai kºr¼tj§n, B®csben ismerhetett 

meg.93 

                                                 
89 L§sd az amerikai US 2,012,090 sz§m¼ szabadalmat. 
90 Uo. 
91 Vanderveen 1992a. 40   
92 Az a maxim§lisan §thidalhat· t§vols§g, ami elŖtt m®g a harckocsi orra, a s¼lypont t¼lzott elŖremozdul§sa miatt 

Ăbelebuknaò az §thidaland· akad§lyba.  
93 Bovington, E2015.2015.35  
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7. §bra: A Burstyn Motorgesch¿tz szabadalmi rajza 1912-bŖl. Az alapelgondol§s hasonl· Straussler tal§lm§ny§hoz, de a 

megval·s²t§s eg®szen m§s elveken alapult.94 

A szabadalom megv§s§rl§sa ut§n a Vickers-Armstrongs 1932-ben meg is ®p²tette a 

szerkezet protot²pus§t ®s egy §ltaluk ekkoriban exportra gy§rtott, 6 tonn§s Mark E t²pus¼ 

kºnnyŤ harckocsin sikeresen ki is pr·b§lta azt. Straussler tal§lm§ny§t ezt kºvetŖen a Vickers, 

mint rendelhetŖ kieg®sz²tŖ felszerel®st k²n§lta katal·gusaiban a hazai ®s export piacra sz§nt 

harckocsijai mell®. Ćm a bonyolult, ®s a gyakorlatban kiss® s®r¿l®keny, illetve felt®telezhetŖen 

egy val·di harci helyzetben nem t¼l praktikus, csak korl§tozottan alkalmazhat· szerkezetre 

v®g¿l soha nem ®rkezett megrendel®s, csat§ban soha nem ker¿lt kipr·b§l§sra.95 

  

  

5. k®p: Straussler-f®le §rok§thidal· egy Vickers 6-ton, m§sn®ven Vickers Mk. E harckocsin.96 

                                                 
94 L§sd a n®met DE 252815 sz§m¼ szabadalmat. 
95 Fletcher 1991. 85.   
96 Vanderveen 1992a. 40. 
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Ugyanekkoriban tervezte meg Straussler, szint®n a Vickers v§llalat t§mogat§s§val az 

elsŖ §ltala tervezett, harckocsikat ¼sz·k®pess® tevŖ tal§lm§nyait. Ez ut·bbi r®szletesebb 

bemutat§s§ra az ®rtekez®s egy k®sŖbbi fejezet®ben m®g visszat®r¿nk. 

 

Ezen a ponton ®rdemes Straussler eddig line§risan, ®s amennyire lehetett, idŖrendi 

sorrendben vizsg§lt tev®kenys®g®t k¿lºn sz§lakra bontani, hogy az egy idŖben, p§rhuzamosan, 

de sok k¿lºnbºzŖ sz§lakon fut· fejleszt®sekrŖl majd egys®ges k®pet lehessen alkotni. Enn®l 

fogva a k®sŖbbiekben, a most kºvetkezŖ rºvid, tºrt®nelmi §ttekintŖ r®szt kºvetŖen k¿lºn-k¿lºn 

fejezetekben ker¿lnek bemutat§sra az egyes tal§lm§nyok fajt§nkk®nt, t²pusokk®nt 

sz®tv§lasztva. 

 

A j§rmŤkonstruktŖr 1932 ®s 1939 kºzºtt 

Sajn§latos m·don 1932 tavasz§t Nicholas Straussler sz§m§ra egy csal§di trag®dia 

§rny®kolta be, ugyanis h¼ga, Aranka hosszas betegs®get kºvetŖen ekkor hunyt el 

Magyarorsz§gon.97   

Nicholas Strausslernek 1932 v®ge fel® m§r elegendŖ tŖke §llt a rendelkez®s®re, hogy a 

kor§bban m§r eml²tett ºsszecsukhat· cs·nakok ®s ponton szerkezetek gy§rt§sa mellett v®gre 

hozz§l§sson nagyobb szab§s¼ terveinek megval·s²t§s§hoz is, mint p®ld§ul, hogy indulhasson a 

brit hadsereg ekkoriban kºrvonalaz·d· p§nc®lg®pkocsi beszerz®si tender®n, vagy, hogy §ltala 

tervezett tehersz§ll²t· g®pj§rmŤveit a polg§ri piacon felk²n§lhassa az arra ®rdeklŖdŖknek. 

Ennek folyom§nyak®nt ®p¿lt meg egy Ford AA t²pus¼ teheraut· alv§z§n elsŖ k²s®rleti 

p§nc®lg®pkocsija is, amirŖl k®sŖbb m®g bŖvebben lesz majd sz·. 

1933 febru§rj§ban98 tºbb, mint tizenºt, Angli§ban tºltºtt ®v ut§n Nicholas Straussler 

hivatalosan is megkapta a brit §llampolg§rs§got.99 Ugyanebben az ®vben mag§nv§llalkoz§s§t is 

tov§bb bŖv²tette. Irod§j§t p§r h§zsz§mmal arr®bb, a Pall Mall 70. sz§m al§ kºltºztette, illetve a 

London belv§ros§t·l mintegy 15 kilom®terre l®vŖ Brentfordban, a Harlequin Avenue-n egy 

relat²ve t§gas szerelŖmŤhelyt is megv§s§rolt. Ez persze nem tett m®g lehetŖv® nagy¿zemi 

gy§rt·kapacit§st, vagy sorozatgy§rt§st ï aminek megteremt®se felt®telezhetŖen nem is szerepelt 

Straussler tervei kºzºtt. A brentfordi ¿zemben ekkor a szerelŖkkel ®s az irodist§kkal egy¿tt is 

mindºssze 12 ember dolgozott, mag§t Nicholas Strausslert is belesz§molva.100 Viszont ezzel a 

                                                 
97 Pesti Hirlap, 1932/76. 22. 
98 London Gazette 1933/33917. 1427. 
99 KEW, HO 334/131/2531. 
100 Vanderveen 1991a. 31. 
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bŖv²t®ssel imm§r el®rhetŖ kºzels®gbe ker¿lt, hogy a War Office bŖv¿lŖ hadics·nak ®s 

pontonh²d megrendel®seinek teljes²t®se mellett polg§ri c®lra sz§nt tal§lm§nyok, illetve j§rmŤ 

protot²pusok is gy§rt§sba ker¿lhessenek. Ez ut·bbi protot²pusok elk®sz²t®se ut§n Straussler 

soha nem fogott azok nagyt®telŤ gy§rt§s§hoz, az esetleges sorozatgy§rt§st k®sŖbb mindig m§s 

c®gek v®gezt®k.101 

  

6. k®p: Straussler brentfordi ¿zeme.102 

Mindezek mellett Straussler 1933-ban nyitott a kereskedelmi piacra is. Straussler 

Mechanization Ltd. n®ven egy ¼j c®get jegyeztetett be, amely az §ltala tervezett, vontat§sra, 

§rumozgat§sra vagy hadi c®lokra sz§nt j§rmŤvek protot²pusainak gy§rt§s§val ®s ®rt®kes²t®s®vel 

kezdett el foglalkozni. Straussler ¼j c®ge tºbb, ilyen j§rmŤveknek szentelt szakki§ll²t§son ®s 

v§s§ron is k®pviseltette mag§t.103 

 

7. k®p: A Straussler Mechanization Ltd. standja az 1935. ®vi londoni Commercial Motor Show-n.104  

A Straussler Mechanization Ltd.-be p§r befoly§sos, a brit hadiiparban kiterjedt 

kapcsolati h§l·val b²r·, jelentŖs szem®lyis®g is bet§rsult. A c®g vez®rigazgat·ja p®ld§ul az az 

                                                 
101 Uo. Vº.: Vanderveen 1992a. 37. 
102 Vanderveen 1991a. 32. 
103 Uo. 33. 
104 Vanderveen 1991b. 23-27. 
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Alfred Cecil Chrichley, ekkor ®pp nyug§llom§ny¼ katona, politikus ®s ¿zletember lett, aki az 

elsŖ vil§gh§bor¼ sor§n dand§rt§bornokk®nt a Royal Flying Corps,105 a Brit Kir§lyi Rep¿lŖ 

Hadtest, majd k®sŖbb a Royal Air Force, rºviden RAF, a Brit Kir§lyi L®gierŖ kik®pz®s®rt 

felelŖs vezetŖje volt. A c®g fŖbb r®szv®nyesei, igazgat·s§gi tagjai kºzºtt pedig tºbbek kºzºtt 

megtal§lhattuk a War Office g®pes²t®s®rt felelŖs k®sŖbbi vezetŖj®t, S. C. Peck vez®rŖrnagyot, 

tov§bb§ a befoly§sos ¿zletembert, ®s a brit rep¿l®s ¼ttºrŖj®t, T. O. M. Sopwith-tet,106 illetve, 

mint mŤszaki igazgat·t, mag§t Nicholas Strausslert is.107 

Sz§mos j§rmŤfejleszt®si projekt indult el ekkor, amelyek kºz¿l j· p§r protot²pus szinten 

is testet ºltºtt. Kºzt¿k voltak olyan ºsszker®khajt§s¼ vontat·k, mint a Straussler Mountain 

Tractor; tºbbf®le k²s®rleti harcj§rmŤ, mint p®ld§ul az AC-1 p§nc®lg®pkocsi; vagy a 

v§lt·talpas,108 ï Magyarorsz§gon V-3 harckocsik®nt is ismert ï Straussler Light Tank; valamint 

egy gigantikus, nyolckerekŤ olajsz§ll²t· teheraut· is. E j§rmŤvek protot²pusainak zºm®t ï a 

kor§bban ki®p²tett kapcsolatokat felhaszn§lva ï Straussler a csepeli Weiss Manfr®d gy§rral 

k®sz²ttette el, ugyanis a magyarorsz§gi alacsonyabb nyersanyag§rak ®s munkad²jak miatt az 

angliai §rak tºred®k®®rt tudta legy§rttatni azokat.109 Ez ²gy m®g a k®sz j§rmŤelemek sz§ll²t§si 

kºlts®geivel egy¿tt is kºlts®ghat®konyabb megold§s volt Straussler sz§m§ra, mint azok angliai 

gy§rt§sa, gy§rtat§sa.  

A fent eml²tett j§rmŤvek l®trejºtt®nek kºr¿lm®nyeit, tulajdons§gaikat, fejleszt®s¿k 

menet®t ®s k®sŖbbi sorsukat majd a kºvetkezŖ fejezetekben fogjuk r®szletesebben 

megvizsg§lni. 

1934 m§sodik fel®ben Straussler tervezett egy, az §ltala megkonstru§lt terepj§r· 

j§rmŤvekhez egy spir§lis mint§val ell§tott fut·fel¿letŤ gumiabroncsot,110 amelynek licenc®t a 

Dunlop aut·gumigy§r megv§s§rolta. ĉgy ezt k®sŖbb nem csak Straussler saj§t j§rmŤvein, hanem a 

legtºbb 1930-as ®vekbeli brit katonai j§rmŤvºn is meg lehetett tal§lni. 

                                                 
105 Rºviden RFC, a brit sz§razfºldi haderŖ l®giereje az elsŖ vil§gh§bor¼ alatt, eg®szen a Royal Naval Air Service-

szel 1918 §prilis§ban tºrt®nt egybeolvad§s§ig, ami l®trehozta a Royal Air Force-ot, magyarul Brit Kir§lyi L®gierŖt. 
106 Sir Thomas Octave Murdoch Sopwith (1888-1989), a jelentŖs vagyonnal rendelkezŖ ¿zletember, Eur·pa bajnok 

brit j®gkorongoz·, vitorl§z·, pil·ta ®s rep¿lŖg®pgy§r tulajdonos. Az elsŖ vil§gh§bor¼ sor§n az §ltala alap²tott 

Sopwith Aviation Company gy§rtotta a brit l®gierŖ §ltal alkalmazott Sopwith k®tfedelŤ vad§szg®peket, mint 

amilyen p®ld§ul a kºzismert Sopwith Camel is volt. Ekkoriban, az 1930-as ®vek kºzep®n tºbbek kºzºtt a Sopwith 

v§llalatot felv§s§rl· Hawker Aircraft v§llalat igazgat·ja is volt, amely k®sŖbb olyan rep¿lŖg®p t²pusokat is gy§rtott, 

mint a m§sodik vil§gh§bor¼s angliai csat§ban h²ress® v§lt Hawker Hurricane vad§szrep¿lŖg®p. Gunston 1993. 

142-143. 287-288. 
107 Vanderveen 1991a. 33. 
108 Vagyis olyan l§nctalpas j§rmŤ, amely l§nctalpon, vagy annak leszerel®s®t kºvetŖen a saj§t kerekein is k®pes 

kºzlekedni. 
109 B²r·ïS§rhidai 2012. 97. 
110 L§sd a brit GB 449,016 A sz§m¼ szabadalmat. 
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Ehhez mintegy kieg®sz²t®sk®nt a konstruktŖr tervezett m®g egy Spring Track & Grip nevŤ 

eszkºzt is, ami gyakorlatilag egy h·l§ncra eml®keztetŖ, a ker®kre felszerelhetŖ tapad§snºvelŖ volt, 

cs¼sz·s, s§ros terepviszonyokhoz kital§lva.111 

  

8. k®p: Straussler Spring Track & Grip nevŤ tal§lm§nya egy §ltala tervezett gumiabroncson.112 

Straussler kor§bbi c®ge, a Nicholas Straussler & Company Ltd. 1935 elej®n szŤnt 

meg.113 

A Straussler Mechanization Ltd. a gyakorlatban mindazon§ltal csak h§rom ®vig, 1936-

ig volt akt²v tev®kenys®get folytat· v§llalat,114 mivel a r®szv®nyesek kºz¿l tºbben is 

el®gedetlenek voltak a c®g §ltal termelt nagyon alacsony profittal, illetve a magas gy§rt§si ®s 

tesztel®si kºlts®gekhez k®pest alacsony k®szterm®k megrendel®si sz§mokkal. £ppen ez®rt ï a 

gy§rt§si kºlts®geket lefaragand· ®s a potenci§lis megrendel®seket nºvelendŖ ï egy preszt²zs ®s 

gy§rt·kapacit§s szempontj§b·l is nagyobb v§llalattal k²v§ntak t§rsulni, amely c®lra a coventry-

i Alvis Car and Engineering Co. Ltd.,115 aut·- ®s alkatr®szgy§rt· v§llalatot szemelt®k ki. Ez 

nem volt v®letlen, tekintve, hogy az Alvis vezetŖi is m§r j· ideje fontolgatt§k, hogy a v§llalat 

verseny- ®s szem®lyaut·kat elŖ§ll²t· tev®kenys®g®t ¼j ter¿letekkel, p®ld§ul katonai rep¿lŖg®p 

motorok, illetve katonai g®pj§rmŤvek gy§rt§s§val k²v§nj§k majd kieg®sz²teni, megpr·b§lva egy 

kis szeletet kihas²tani maguknak a Vickers §ltal domin§lt hazai ®s nemzetkºzi katonai export 

piacb·l.116 Thomas George John, az Alvis t§rsalap²t·ja ®s karizmatikus ekkori igazgat·ja m§r 

1934 ·ta t§rgyal§sokat folytatott a War Office-szal ezzel kapcsolatban.117 Egy rºvidebb 

t§rgyal§ssorozatot kºvetŖen, 1936. j¼lius 13-§n118 meg is alakult az Alvis Ltd. 

                                                 
111 Vanderveen 1993. 35. 
112 Uo. 
113 London Gazette 1934/34101. 7013. illetve London Gazette 1935/34130. 850. 
114 Az 1936-ban tev®kenys®g®t felf¿ggesztŖ Straussler Mechanization Ltd.-et a felek ®rdekellent®tei miatt 

hivatalosan v®g¿l csak 1943 janu§rj§ban siker¿lt felsz§molni. Vanderveen 1991a. 33. Vº.: London Gazette 

1942/35408. 153. illetve London Gazette 1942/35785. 4954. 
115 A v§llalat ugyanebben az ®vben, 1936-ban v§ltoztatta nev®t szimpl§n Alvis Ltd.-re. Vanderveen 1992b. 35. 
116 Fletcher 1991. 93. 
117 Munro 2002. 12-13. 
118 Vanderveen 1992b. 35. 
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le§nyv§llalatak®nt a katonai c®lra sz§nt sz§razfºldi j§rmŤvekre specializ§l·dott Alvis-

Straussler Ltd., ®l®n igazgat·k®nt Nicholas Strausslerrel.119 

 

9. k®p: Nicholas Straussler 1936-ban.120 

Ezt kºvetŖen Straussler brentfordi mŤhely®t leszerelt®k ®s §tkºltºztett®k egy, az Alvis 

megl®vŖ ¿zemeitŖl nem messze, Coventryben, a Holyhead Roadon kialak²tott ¿zembe.121 Itt 

tºbb ¼j, vagy m®g eredetileg a Straussler Mechanization Ltd. keretein bel¿l tervezett j§rmŤ 

tov§bbfejleszt®s®nek, gy§rt§s§nak l§ttak neki. Ilyen volt p®ld§ul az AC-1-esbŖl 

tov§bbfejlesztett AC-2-es p§nc®lg®pkocsi, illetve annak k®sŖbbi v§ltozatai, vagy a Sturdy ®s 

Hefty katonai vontat·k. Mindezek mellett folytat·dtak a fejleszt®si munk§latok Straussler 

harckocsij§n, amelynek protot²pusait tºbb k¿lºnbºzŖ orsz§g is pr·b§k al§ vetette ekkoriban. 

1936 v®g®re sikeres ®vet z§rt az ¼j v§llalkoz§s, mivel a Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsikra tºbb 

konkr®t megrendel®s is ®rkezett m§r ï m®g ha nem is nagy t®telben ï, ®s a magyar sz§rmaz§s¼ 

m®rnºk harckocsija is tºbb orsz§g hadsereg®nek ®rdeklŖd®s®t felkeltette.122 A kil§t§sok 

b²ztat·nak tŤntek. 

 

10. k®p: Az Alvis gy§rt·¿zeme a Holyhead Roadon az 1930-as ®vekben.123 L§tv§nyos elŖrel®p®s Straussler kor§bbi 

mŤhely®hez k®pest. 

                                                 
119 Vanderveen 1991a. 33-34. 
120 Vanderveen 1991b. 35. 
121 Vanderveen 1992b. 35-36. 
122 Day 1984. 71. 
123 Uo. 
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Straussler kor§bbi magyar ¿zleti kapcsolatai a Weiss Manfr®d v§llalattal tov§bbra is 

megmaradtak az ¼j v§llalkoz§sban. A csepeli ¿zem ekkort·l alkatr®sz-besz§ll²t· 

alv§llalkoz·k®nt mŤkºdºtt kºzre Straussler j§rmŤveinek gy§rt§sa sor§n. 

Nicholas Straussler maga azonban nem volt teljes m®rt®kben el®gedett az Alvis 

c®gcsoporttal kºtºtt Ăh§zass§ggalò, sem ¿zleti, sem mag§n®leti szinten. A v§rt, nagyt®telŤ 

megrendel®sek 1937-1938 sor§n tov§bbra sem ®rkeztek Alvis-szal kºzºsen fejlesztett 

Straussler-f®le j§rmŤvekre, ami komoly nyom§s al§ helyezte a tervezŖt az ²g®rt profitot v§r· 

igazgat·s§gi t§rsaival szemben. Tov§bb§ Nicholas Straussler szem®lyes kapcsolata az Alvis 

vez®rigazgat·j§val, T. G. Johnnal sem volt ®ppen felhŖtlennek mondhat·. K¿lºnbºzŖ 

szem®lyis®g¿k miatt gyakoriak voltak a s¼rl·d§sok, nem jºttek j·l ki egym§ssal.  

1938 elej®re az anyav§llalat is, az Alvis Ltd. ï fenn§ll§sa sor§n nem elŖszºr ï komoly 

anyagi probl®m§kkal k¿zdºtt, amelyet r®szben, de nem eg®szben a k®sŖbb m®g r®szletesebben 

bemutatott, gyenge Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsi, vontat· ®s harckocsi megrendel®sek is 

okoztak. Mindezek miatt az Alvis-Straussler Ltd. c®g egy §ltal§nos, igazgat·s§gi 

megbesz®l®s®n ï §ll²t·lag meglehetŖsen viharos kºr¿lm®nyek kºzºtt, egy ºsszesz·lalkoz§st 

kºvetŖen ï Nicholas Straussler kisz§llt124 a nev®vel f®mjelzett c®gbŖl. Az Alvis-Straussler Ltd. 

§tszervezŖdºtt Alvis Mechanization Ltd. r®szv®nyt§rsas§gg§,125 amely ï mivel azok 

tulajdonjogai hozz§ ker¿ltek StrausslertŖl ï §tvette a Straussler-f®le j§rmŤvek gy§rt§s§t. Imm§r 

Nicholas Straussler tervezŖi ¼tmutat§sa n®lk¿l az Alvis Mechanization nem sokkal k®sŖbb 

k²s®rletet tett az eddig minden piacon kudarcot vall· Alvis-Straussler harckocsi megment®s®re 

is ï mint l§tni fogjuk, sikertelen¿l. 

Mindazon§ltal megjegyzendŖ, hogy Nicholas Straussler ®s az Alvis-n§l dolgoz· m®rnºk 

munkat§rsai kºzºtti j· viszony nem szŤnt meg. P®ld§ul Straussler m®g az 1950-es ®vek v®ge 

fel® is bar§tjak®nt hivatkozott az Alvis §ltal az Ŗ hely®re kinevezett kor§bbi munkat§rs§ra, 

Wil liam M. Dunnre.126 Visszaeml®kez®sek alapj§n ennek a j· viszonynak a hozad®ka volt az 

is, hogy a m§sodik vil§gh§bor¼t kºvetŖen, T. G. John nyugd²jba vonul§sa ut§n minden Alvis 

§ltal tervezett katonai j§rmŤ neve Straussler tisztelet®re ĂSò betŤvel kezdŖdºtt. Az elkºvetkezŖ 

®vtizedekben ï m®g ha az eredeti indok idŖvel minden bizonnyal feled®sbe is mer¿lt ï az ĂSò 

betŤvel kezdŖdŖ t²pusnevek hagyom§nny§ v§ltak az Alvis-n§l.127 

                                                 
124 Azt egyelŖre nem siker¿lt kider²teni, hogy Straussler ºnk®nt felmondott, vagy kir¼gt§k a saj§t c®g®bŖl. 
125 Vanderveen 1991a. 34. 
126 ĆBTL T-9/1.  134. 
127 L§sd p®ld§ul FV603 Alvis Saracen p§nc®lozott csapatsz§ll²t·, FV601 Alvis Saladin p§nc®lg®pkocsi, Alvis 

Salamander rept®ri tŤzolt·aut·, Alvis Stalwart ¼sz·k®pes katonai teheraut·, illetve k®sŖbb az Alvis §ltal gy§rtott 

CVR(T) harcj§rmŤ-csal§d tagjai, p®ld§ul az FV101 Scorpion p§nc®lozott felder²tŖ harcj§rmŤ, FV102 Striker 

harckocsivad§sz, FV103 Spartan p§nc®lozott csapatsz§ll²t·, ®s ²gy tov§bb.  Munro 2002. 23. 
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Az Alvis-szal tºrt®nt Ăszak²t§s§tò kºvetŖen Nicholas Straussler visszat®rt Londonba ®s 

¼j c®get alap²tott Straussler & Co. Ltd. n®ven,128 aminek a St. Jamesôs Streeten tal§lhat· eleg§ns 

Byron House-ban lett kialak²tva a sz®khelye. A c®g gy§rt·¿zem®t szint®n London kºzel®be, 

Hounslow-ba, a Frampton Roadra kºltºztett®k, abba az ¿zembe, ahova a tervezŖm®rnºk p§r 

®vvel kor§bban a Straussler Folding Boats & Structures r®szv®nyt§rsas§got kºltºztette §t. 

Mindezek mell® 1938 §prilis§ban Straussler egy ¼jabb, de v®g¿l igencsak rºvid®letŤ c®get 

alap²tott Defence Equipment Ltd. n®ven.129  

Strausslert anyagilag (illetve minden bizonnyal lelkileg is) megviselte az Alvis-szal 

tºrt®nt Ăszak²t§saò. A legtºbb eddig tervezett j§rmŤv®nek csak a szabadalmi jogai maradtak 

meg neki, minden egy®b, gy§rt§ssal, forgalmaz§ssal ®s egy®b kereskedelmi tev®kenys®ggel 

kapcsolatos jºvedelem, vagyis a haszon jogilag az Alvis-n§l maradt. Az elkºvetkezŖ ®vek sor§n 

Straussler egy ideig fel is hagyott a katonai eszkºzºk ®s j§rmŤvek tervez®s®vel, ®s visszat®rt az 

1930-as ®vek elej®n folytatott gyakorlat§hoz, vagyis tan§csad· m®rnºkk®nt megrendel®sre 

dolgozott, amely sor§n az egyes feltal§lt egyedi m®rnºki megold§sait ny¼jtotta be 

szabadalmaztat§sra. P®ld§ul m§r 1938 november®ben szabadalmaztattatott egy §ltala tervezett 

s§tor/hang§r ºsszecsukhat· v§z§nak mechanizmus§t,130 vagy nem sokkal k®sŖbb egy 

gumieszkºzºk frºccsºnt®s®hez tervezett form§t.131  

1939-ben Straussler k®nytelen volt besz¿ntetni addigi gy¿mºlcsºzŖ kapcsolat§t a 

magyar Weiss Manfr®d konszernnel is, a fokozatosan egyre ink§bb a nemzetiszocialista 

N®metorsz§g ®rdekszf®r§ja fel® sodr·d· Magyarorsz§g, ®s az ezzel szembehelyezkedŖ Nagy-

Britannia elhideg¿lŖ k¿lpolitikai kapcsolatainak kºvetkezt®ben. Az Ŗsszel kitºrt m§sodik 

vil§gh§bor¼ alatt magyarorsz§gi utaz§sait is k®nytelen volt teljesen megszak²tani. 

Magyarorsz§gra majd csak a vil§gh§bor¼ v®ge ut§n tudott ism®t ell§togatni, ®s ¿zleti 

kapcsolatait is csak ezt kºvetŖen tudta valamelyest feleleven²teni. 

 

A Nicholas Straussler ®let®vel ®s munk§ss§g§val kapcsolatos, 1939-1945 kºzºtti, 

m§sodik vil§gh§bor¼ sor§n tºrt®nt esem®nyek fonal§t majd egy k®sŖbbi fejezetben vessz¿k fel 

¼jra. Most eljºtt az ideje, hogy kºzelebbrŖl is megn®zz¿k az eddig eml²tett tal§lm§nyait, kezdve 

a sort az §ltala tervezett katonai felder²tŖ j§rmŤvekkel, p§nc®lg®pkocsikkal. 

 

                                                 
128 Nem ºsszekeverendŖ az 1935-ben megszŤnt Nicholas Straussler & Co. Ltd.-del! 
129 Vanderveen 1991a. 34-35. 
130 L§sd a brit GB 521,976 A sz§m¼ szabadalmat. 
131 L§sd a brit GB 534,392 A sz§m¼ szabadalmat. 
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3. fejezet: Straussler §ltal tervezett brit ®s export p§nc®lg®pkocsik az 1930-

as ®vekben 

 

A Straussler Scout Car, Nicholas Straussler elsŖ k²s®rleti vontat·/p§nc®laut· alv§za Ford 

AA alapokon 

Az elsŖ, Straussler §ltal tervezett sz§razfºldi j§rmŤ, amely meg is ®p¿lt, egy kettŖs; 

vontat·, illetve katonai felder²tŖ c®lra is sz§nt, n®gyker®k meghajt§s¼, ®s n®gyker®k 

korm§nyz§s¼ vontat·/p§nc®laut· alv§za volt, amelyet elsŖsorban a Brit HaderŖ r®sz®re 

tervezett. A k²s®rleti j§rmŤnek Straussler egyszerŤen a Scout Car,132 magyarul Ăfelder²tŖ kocsiò 

nevet adta.133  

A Scout Car a Royal Artillery, a Brit Kir§lyi T¿z®rs®g arra, az 1930-as ®vek elej®n 

megfogalmazott ki²r§s§ra sz¿letett, amely egy kerekes, j· terepj§r·k®pess®gŤ, p§nc®lozott 

t¿z®rs®gi megfigyelŖ-, illetve ¿tegparancsnoki p§nc®lg®pkocsi l®trehoz§s§t tŤzte ki c®lul.  

Az 1931-1932 kºzºtt a Straussler §ltal erre az Ă®rdeklŖd®sreò meg®p²tett j§rmŤv®n a 

vezetŖ¿l®st, a ped§lokat ®s a korm§nyt a tervezŖ ¼gy alak²totta §t, hogy egy kar §tkapcsol§s§val 

a menetir§ny szerint h§tra, 180Á-ban ford²that·k legyenek, vagyis a kocsi mindk®t ir§nyban 

vezethetŖ legyen. A kerekes felder²tŖ j§rmŤvektŖl ugyanis ekkoriban m§r elv§rt§k, hogy a 

felder²t®s vagy az esetleges v§rosi harc sor§n sz¿ks®ges gyors ir§nyv§lt§sokhoz, 

visszafordul§shoz a menetir§ny szerint elºl is ®s h§tul is egy-egy vezetŖvel legyenek ell§tva.134 

Straussler, hogy j§rmŤv®t a lehetŖ legkºnnyebb® ®s legkisebb® ï mozg®konyabb§ ®s 

nehezebben ®szrevehetŖv® ï tegye, ezt a plusz vezetŖt, ®s a hozz§ kapcsol·d· kezelŖszervek 

okozta tºbblet s¼lyt ®s tºbblet belsŖ t®rfogatot pr·b§lta kik¿szºbºlni a megford²that· ¿l®ssel ®s 

korm§nyszervekkel. Emellett a f®kped§lt ®s a tengelykapcsol·t k®zzel mŤkºdtethetŖv® 

alak²tott§k, amelynek kezelŖszervei a kºz®psŖ, f¿ggŖleges korm§nyoszlopon kaptak helyet. 

Mind a k®t tengely korm§nyozhat· lett, illetve az alv§zat elŖl is, ®s h§tul is vontat·horgokkal 

l§tt§k el. 

                                                 
132 Fletcher 2021b. 62. 
133 Egyes szakirodalomban megjelent cikkek t®ved®sbŖl W-4W, vagy 4WD/4WS n®ven eml²tik ezt a j§rmŤvet. Ez 

azonban egy f®lre®rt®s, f®lreford²t§s eredm®nye, ®s nem a t²pus neve. A Ă4WD/4WSò az angol Ă4 wheel drive / 4 

wheel steerò §ltal§nos, k¿lfºldi szakirodalomban bevett rºvid²t®si form§ja, ami magyarul annyit jelent csak, hogy 

Ăn®gyker®k meghajt§s ®s n®gyker®k korm§nyz§sò. A t®ves megnevez®s®rt l§sd p®ld§ul: HarisïHaris 2004a. 55., 

HarisïHaris 2004b. 71. szakcikkeket, illetve az ezeken a cikkeken alapul· k®sŖbbi monogr§fia fejezeteket. A 

f®lre®rt®s, f®lreford²t§s felt®telezhetŖ forr§sa a m§r kor§bban hivatkozott Vanderveen 1991a. 30. oldal§n szereplŖ, 

errŖl a j§rmŤrŖl sz·l· szºvegr®szlet lehetett. Sajnos a Haris testv®rek az §ltaluk ²rt, fent eml²tett szakcikkeikben 

t®telesen nem nevezt®k meg forr§saikat, ²gy ez ut·bbit csak felt®telezni lehet. 
134 Erre p®ldak®nt l§sd: Kemechey 1936. 126-127. 
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11. k®p: A Straussler Scout Car.135 

A mŤkºdŖk®pess®g bizony²t§s§ra meg®p²tett k²s®rleti kocsi alapja, alkatr®szeinek 

jelentŖs r®sz®nek Ădonorjaò egy kereskedelmi forgalomban kaphat· Ford Model AA t²pus¼ 

teheraut· volt. Innen kºlcsºnºzte 3,3 literes,136 24 l·erŖs137 benzinmotorj§t, a sebess®gv§lt·t, 

illetve kerekeit, de a ker®kfelf¿ggeszt®st, az alv§zat ®s az egyedi korm§nyszerkezetet Straussler 

tervei alapj§n §talak²tott§k. A protot²pus alaphelyzeti menetir§ny§t megford²tott§k, hogy a 

motor alaphelyzetben h§tulra ker¿ljºn. Vagyis a Straussler-f®le j§rmŤ a kor§bbi Ford AA-hoz 

k®pest h§trafele ment alapesetben, ®s csak menetir§ny v§lt§skor, a vezetŖ¿l®s ®s kezelŖszervek 

Ă§tkapcsol§s§n§lò fordult vissza a kor§bbi, eredeti menetir§nyba. Az ®p²t®si munk§latok 1931 

m§jus§ban kezdŖdtek, ®s a Ăk®szò protot²pus egy ®vvel k®sŖbb, 1932. m§jus 31-®n ker¿lt 

bemutat§sra a brit hadsereg szak®rtŖinek.138  

 

12. k®p: Egy Ford AA t²pus¼ teheraut·.139 

                                                 
135 IWM KID  3943 ®s Vanderveen 1991b. 23. 
136 Vanderveen 1991b. 21. 
137 Fletcher 2021b. 62 
138 Rogers 2013. 53. 
139 Fortepan / Magyar MŤszaki ®s Kºzleked®si M¼zeum / Arch²vum / Negat²vt§r / BH£V gyŤjtem®nye. 
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A tenderre Straussleren k²v¿l a slough-i FWD Motors Ltd.140 is p§ly§zott egy Douglas 

motorker®kp§r motorral hajtott j§rmŤvel. A p§ly§zaton r®sztvevŖ j§rmŤveket v®g¿l teljes 

fel®p²tm®nnyel, kasztnival nem, csak motorh§zzal ®s s§rh§ny·kkal l§tt§k el. A 

p§nc®llemezekbŖl ºssze§ll²tand· fel®p²tm®nyt a k®sŖbbi gyŖztes j§rmŤhºz igazodva az §llami 

Royal Ordnance Factory gy§rtotta volna.141 

1932 m§sodik fel®ben az MWEE142 §ltal v®gzett ºsszehasonl²t· pr·b§k alapj§n a 

Straussler Scout Car teszteredm®nyei b²ztat·ak voltak. ¥sszess®g®ben jobb konstrukci·nak 

v®lt®k az FWD §ltal prezent§lt j§rmŤhºz k®pest, ®s terepj§r·k®pess®g®t kimagasl·an j·nak 

tal§lt§k. Mindazon§ltal az MWEE War Office-nak k¿ldºtt jelent®se szerint Straussler kocsija a 

megszokott·l elt®rŖ kezelŖszervek ®s a f¿ggŖleges korm§nyker®k miatt nehezen 

korm§nyozhat· volt,143 sŖt, 15 mph (kb. 24 km/h) sebess®g felett ¼ton is szinte 

korm§nyozhatatlann§ v§lt.144 Mindemellett kifog§solt§k a motor el®gtelen hŤt®s®t, ami 

mondjuk §ltal§nos kifog§s volt a legtºbb korabeli katonai j§rmŤvel szemben.145 Ennek 

orvosl§s§ra, ®s a korm§nyz§s §ttervez®s®re a j§rmŤvet visszak¿ldt®k a konstruktŖrnek. K®sŖbbi 

pr·b§kr·l, vagy azok eredm®nyeirŖl azonban m§r nincs feljegyz®s. Felt®telezhetŖen a 

gazdas§gi vil§gv§ls§g kºvetkezt®ben ï aminek nagy-britanniai m®lypontja is pont 1932 nyar§ra 

esett ï a megnyirb§lt katonai kºlts®gvet®s m§r nem tette lehetŖv® a brit t¿z®rs®gnek egy ilyen 

j§rmŤ beszerz®s®t. A Straussler Scout Car 1932 v®g®n tervezett, csºves v§zszerkezettel ®s 

nagyobb kerekekkel ell§tott, tov§bbfejlesztett ®s megnagyobb²tott v§ltozat§t v®g¿l nem is 

®p²tett®k meg.146 

A korszak hasonl· harcj§rmŤveihez k®pest ¼jszerŤ elgondol§sokon alapul·, de v®g¿l 

katonai alkalmaz§sra alkalmatlannak bizonyult protot²pust 1932 szeptember®ben Londonban 

jegyezt®k be kºz¼ti forgalomra. Egy f®nyk®p tan¼s§ga szerint k®sŖbb Straussler brentfordi 

mŤhely®ben haszn§lhatt§k tov§bb a Scout Cart m®g j· p§r ®vig, tal§n vontat·k®nt. 

                                                 
140 M§sn®ven Four Wheel Drive Lorry Co. Ltd. Az amerikai Four Wheel Drive Auto Company, ºsszker®khajt§s¼ 

teheraut·kat gy§rt· c®g brit le§nyv§llalata. 
141 Fletcher 2021b. 62-63. 
142 Mechanical Warfare Experimental Establishment, a hadig®pek ®s harcj§rmŤvek kipr·b§l§s§®rt, ®s 

v®lem®nyez®s®®rt felelŖs test¿let Nagy-Britanni§ban 1928-1934 kºzºtt. 
143 Fletcher 2021b. 63. 
144 Vanderveen 1991b. 21. 
145 A brit hadsereg igen magas elv§r§sokat t§masztott j§rmŤvei hŤt®s®vel kapcsolatban, mivel azoknak a 

viszonylag hŤvºs angliai idŖj§r§si viszonyok mellett a Brit Birodalom forr·-®gºvi gyarmatain, p®ld§ul Indi§ban, 

Afrik§ban is megb²zhat·an ¿zemelni¿k kellett, t¼lmeleged®s, bes¿l®s n®lk¿l. 
146 Vanderveen 1991b. 21. 
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13. k®p: Straussler korai k²s®rleti j§rmŤvei valamikor 1935 tavasz§n. A j§rmŤvek balr·l jobbra: az AC-2 p§nc®lg®pkocsi 

prtot²pusa (m®g a csepeli Weiss Manfr®d §ltal gy§rtott ideiglenes karossz®ri§val), a Mountain Tractor vontat·, a Scout Car 

®s az AC-1 p§nc®lg®pkocsi protot²pus.147 

Felt®telezhetŖ, hogy Straussler a Ford teheraut· alv§z§n kialak²tott k²s®rleti p®ld§ny 

teszteredm®nyeit ki®rt®kelve arra a kºvetkeztet®sre jutott, hogy a megford²that· menetir§ny¼ 

sofŖrpoz²ci·, az ehhez sz¿ks®ges bonyolult, ®s katonai alkalmaz§shoz szeml§tom§st nem el®g 

strapab²r· korm§nyszerkezet miatt zs§kutca egy ilyen kºnnyŤ felder²tŖ g®pkocsi 

l®trehoz§s§hoz, ²gy k®sŖbb m§s ¼ton pr·b§lta megkºzel²teni ezt a probl®makºrt. 

 

Az AC-1 p§nc®lg®pkocsi 

A brit hadsereg 1932-ben hivatalosan is ¼gy hat§rozott, hogy a Kºzel-Keleten148 

§llom§soz·, ekkorra m§r elavultnak sz§m²t· ®s igencsak elhaszn§l·dott, eredetileg az elsŖ 

vil§gh§bor¼ alatt Rolls-Royce szem®lyaut·kb·l §talak²tott, majd az 1920-as ®vekben 

moderniz§lt p§nc®laut·it149 korszerŤbb j§rmŤvekkel k²v§nja lecser®lni. Ezek a Brit Birodalom 

gyarmatain ®s mand§tum ter¿letein jobb§ra b®kefenntart· mŤveletekben alkalmazott 

harcj§rmŤvek ekkor a Brit Kir§lyi L®gierŖ, a RAF kºtel®k®be tartoztak.150 

Miut§n azonban a nem sokkal kor§bban a RAF §ltal hadrendbe §ll²tott, hatkerekŤ 

Vickers-Crossley p§nc®laut·151 nem bizonyult megfelelŖnek sivatagi kºr¿lm®nyek kºzºtti 

                                                 
147 Vanderveen 1991a. 35. 
148 Mint p®ld§ul az ekkor brit fennhat·s§g al§ tartoz· Palesztin mand§tum ter¿leteken, vagy a mai Jemenben 

tal§lhat· Ćdenben, illetve Mezopot§mi§ban, az ekkoriban f¿ggetlenn® v§l· Irakban. 
149 BŖvebben l§sd: Fletcher 2012a. 4-11. ®s Fletcher 2021a. 32-36. 
150 Az 1930-as ®vek elej®re, az elsŖ vil§gh§bor¼ ut§ni, hadsereggel kapcsolatos kºlts®gcsºkkent®sek ®s 

adminisztrat²v ºsszevon§sok kºvetkezt®ben a Brit Birodalom e ter¿letein a b®ke fenntart§sa a l®gierŖ fºldi 

csapataira h§rult. Munro 2002. 13. 
151 A lent hivatkozott, Wheels & Tracks magazinban megjelent cikk Straussler egy 1946-ban ²rt level®t sz· szerint 

id®zve egy ĂVickers-Crossley t²pus¼ p§nc®laut·tò eml²t, mint a sivatagi kºr¿lm®nyek kºzºtt nem haszn§lhat· brit 

harcj§rmŤvet. Joggal felt®telezhetŖ, hogy Straussler, az esem®nyek tºrt®nte ut§n bŖ 10 ®vvel ²rt 

visszaeml®kez®s®nek ²r§sakor nem eml®kezett, hogy melyik konkr®t t²pusr·l is volt sz·. Az 1920-as ®vek m§sodik 

fele ®s 1932 kºzºtt sz§mos, egym§st·l merŖben k¿lºnbºzŖ p§nc®laut· ®p¿lt Crossley teheraut· alv§zakra szerelt, 

Vickers §ltal gy§rtott p§nc®lfel®p²tm®nnyel, ²gy nehezen meg§llap²that·, hogy melyik konkr®t t²pusr·l volt sz·. A 
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alkalmaz§sra, az Air Ministry, vagyis a Brit L®g¿gyi Miniszt®rium egy speci§lisan erre a c®lra 

tervezett j§rmŤvel szerette volna orvosolni ezt a probl®m§t. A ki²rt tenderre olyan nagynevŤ 

c®gektŖl kezdve ny¼jtottak be p§ly§zatokat, mint a Rolls-Royce, Vickers, Armstrong Siddeley, 

Leyland Motors, Daimler, ®s Scammell, eg®szen az olyan kis-kºz®p v§llalkoz§sokig, mint a 

Straussler Mechanization Ltd.152 

 

14. k®p: A RAF egyik Crossley IGA3 p§nc®laut·ja a Kºzel-Keleten ekkoriban.153 

Straussler erre a c®lra egy nagyon is innovat²v j§rmŤtervvel §llt elŖ, melynek nemes 

egyszerŤs®ggel az Armoured Car I (magyarul P§nc®lg®pkocsi I-es), rºviden AC-1 nevet adta.154 

Az AC-1 ¼ttºrŖ mivolta abban rejlett, hogy m²g eddig a britek csak h§ts·ker®k hajt§s¼ (4x2-es 

vagy 6x4-es), merevhidas, szem®ly- vagy teheraut· l®traalv§zakra ®p²tett p§nc®laut·kkal 

k²s®rleteztek, Straussler egy ºsszker®khajt§s¼ (4x4-es), ºsszker®k korm§nyz§s¼, f¿ggetlen 

felf¿ggeszt®sŤ, ®s kºnnyŤ, de erŖs, csŖv§zas alv§zra szerelt t²pust vetett pap²rra, ami messze 

fel¿lm¼lta volna az addig a britekn®l hadrendben l®vŖ b§rmelyik t²pust terepj§r·k®pess®g 

szempontj§b·l.155 

Mindazon§ltal, ak§rmilyen ¼j²t· is volt az ºtlete, a szakirodalomban felbukkan· 

§ll²t§ssal156 szemben nem a Straussler AC-1-es volt a vil§g elsŖ, m§r a tervez®s elsŖ szakasz§t·l 

                                                 
szakirodalomban az egyetlen, kifejezetten Vickers-Crossley n®ven emlegetett t²pus, a Vickers-Crossley Model 25 

p§nc®laut· az 1920-as ®vek m§sodik fel®ben l®pett brit szolg§latba, ²gy az 1932-ben m§r nem sz§m²thatott Ă¼jò 

diz§jnnak. Val·sz²nŤbb, hogy ink§bb a RAF megrendel®s®re Crossley 30/70 hp, IGL3 teheraut· alv§zas, Vickers 

fel®p²tm®nyes, a gy§r §rtal Crossley IGA3 n®ven jegyzett, kis p®ld§nysz§mban meg®p¿lt p§nc®laut·r·l lehetett 

sz·. Vagy ï b§r ez kev®sb® val·sz²nŤ ï esetleg az 1931-ben a brit haderŖben hadrendbe §ll²tott, a Crossley §ltal 

ºn§ll·an l®trehozott Crossley Mark I-esrŖl. Vanderveen 1992a. 33-36. Vº.: Fletcher 2013. 48-51. 
152 Vanderveen 1992a. 33. 
153 IWM MH 9922. 
154 A szakirodalomban, de m®g a lev®lt§ri forr§sokban sem egys®ges ennek a sz·ban forg·, Straussler §ltal 

ĂArmoured Car Iò n®vre keresztelt g®pj§rmŤnek a rºvid²t®se. Tºbb vari§ci· is elŖfordulhat, mint p®ld§ul: AC-I, 

AC I, AC1, A.C. I, stb. £rtekez®semben az egyszerŤs®g ®s kºnnyebb ®rthetŖs®g kedv®®rt a fenti, AC-1 n®valakot 

fogom a tov§bbiakban haszn§lni. Ugyanez igaz az e protot²pus alapj§n k®sŖbb kialak²tott, tov§bbfejlesztett 

Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsira is. 
155 Vanderveen 1991a. 33. 
156 L§sd p®ld§ul Munro 2002. 14. vagy Wheldon 1971. 478-479. 
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kifejezetten p§nc®lg®pkocsinak tervezett j§rmŤve.157 De, ha megvizsg§ljuk a vil§gon ekkor 

l®tezŖ p§nc®lozott kerekes harcj§rmŤveket, Straussler AC-1-ese mindenk®pp az elsŖk kºzºtt 

volt a modern kialak²t§s¼, terepj§r§sra val·ban alkalmas p§nc®lg®pkocsik kºzºtt. Ha azt 

vessz¿k alapul, hogy mikor ®p¿lt meg az adott, k®sŖbb hadrendbe §ll²tott, modern 

p§nc®lg®pkocsi t²pus elsŖ protot²pusa, Straussler® val·ban vil§gelsŖ volt.158 Az AC-1-es, ®s a 

b§zis§n l®trehozott k®sŖbbi j§rmŤvek kialak²t§sa (h§tul l®vŖ motor, kezelŖszem®lyzet 

elhelyez®se, ®s f¿ggetlen ker®kfelf¿ggeszt®ses fut·mŤ) komoly hat§st gyakorolt a k®sŖbbi brit 

p§nc®lg®pkocsik kialak²t§s§ra is.159 

Az AC-1-es a tervek alapj§n a kor§bban eml²tett, 1932-es Ford AA alap¼ Scout Car 

alv§zhoz hasonl·an n®gyker®k meghajt§s¼ ®s korm§nyz§s¼ lett, de a forgathat· vezetŖ¿l®s 

Straussler itt m§r elhagyta. A kor g®pj§rmŤinek zºm®vel ellent®tben k¿lºn alv§zzal nem 

rendelkezett, a k®t tengelyt csak egy rugalmas csŖ kºtºtte ºssze, a tengelyek merev²t®s®t pedig 

keresztrug·z§s biztos²totta.160 Az AC-1-esen kialak²tott, ¼gynevezett Ăh§rom-pontosò, 

                                                 
157 Az viszont igaz, hogy 1933 tavasz§n, amikorra az AC-1-es meg®p¿lt, a vil§gon addig szinte az ºsszes, 

t®nylegesen hadrendbe §ll²tott, p§nc®lozott ®s fegyverzettel ell§tott kerekes harcj§rmŤ ï p§nc®laut· ï eredetileg 

kereskedelmi forgalomban is kaphat· szem®ly-, vagy teheraut·b·l lett §talak²tva. Emiatt azok sz§mos olyan, a 

polg§ri Ădonor alv§zb·lò eredeteztethetŖ kompromisszummal kellett, hogy rendelkezzenek, amelyeket csak ¼gy 

lehetett volna kik¿szºbºlni, ha az alv§z, hajt§sl§nc, felf¿ggeszt®s teljes §tszerkeszt®sre ker¿lt volna, vagy azt eleve 

egy p§nc®lg®pkocsi elv§r§sainak figyelembev®tel®vel ®p²tett®k volna meg. Legtºbbj¿k terepj§r§sra p®ld§ul 

teljesen alkalmatlan volt k®tker®k meghajt§suk ®s gyakran t¼lterhelt, eleve am¼gy is csak kºzutakra sz§nt 

felf¿ggeszt®s¿k miatt. Ehhez k®pest Straussler AC-1-ese f¿ggetlen felf¿ggeszt®s®vel, h§tul elhelyezett motorj§val 

mindenk®pp elŖremutat· konstrukc·nak sz§m²tott.  
158 Eddig az idŖpontig, 1933 tavasz§ig mindºssze k®t kiv®telt lehet tal§lni egy kifejezetten p§nc®lg®pkocsinak 

tervezett harcj§rmŤ l®trehoz§s§ra tºrt®nt k²s®rletre, azonban ezek kºz¿l egyik sem ker¿lt v®g¿l t®nyleges 

rendszeres²t®sre, tºmeggy§rt§sba.  

£rdekes m·don az egyik pont az elsŖ vil§gh§bor¼s vesztes N®metorsz§gb·l, az ekkori Weimari Kºzt§rsas§gb·l 

sz§rmazott. A n®met hadsereg titokban 1927-tŖl tºbb megb²z§st is adott n®met v§llalatoknak egy 8-10 kerekŤ, a 

tervezŖasztalt·l p§nc®lg®pkocsinak sz§nt harcj§rmŤ l®trehoz§s§ra. A program eg®szen 1930 legv®g®ig folyt, tºbb 

protot²pus meg is ®p¿lt, p®ld§ul a Daimler-Benz v§llalat futurisztikus, nyolckerekŤ (Achtradwagen, ARW) 

p§nc®lg®pkocsija, ami k®sŖbb a Mannschafttransportwagen (MTW) k·dnevet kapta. Nem sokkal k®sŖbb meg®p¿lt 

a t²zkerekŤ B¿ssing-NAG ZRW (Zehnradwagen), illetve a Magirus nyolckerekŤ ARW v§ltozata is. Azonban 

N®metorsz§g ekkori neh®z gazdas§gi helyzete miatt 1931 janu§rj§ban a programot tºrºlt®k, ®s a p§nc®lg®pkocsi 

l®trehoz§s§ra ir§nyul· tervek v®grehajt§s§t elnapolt§k. ĉgy nem a n®metek lettek a vil§gon az elsŖk, akik hadrendbe 

§ll²tottak egy Ăigaziò p§nc®lg®pkocsit. Jentz 2001. 1-4. Vº.: ChamberlainïDoyle 1994. 198. 

A m§sik a sv®d Landsverk AB v§llalat §ltal fejlesztett L-170 k·dnevŤ p§nc®lg®pkocsi volt, amelyet a sv®d 

hadsereg ki is pr·b§lt Pansarbil fm/29 n®ven 1931 nyara ®s 1932 febru§rja kºzºtt. A t²pus azonban borsos §ra miatt 

nem nyerte el a tetsz®s¿ket, ²gy az egyetlen meg®p¿lt prot²puson k²v¿l nem ®p¿lt belŖle tºbb. CrowïIcks 1976. 

119. 

Straussler AC-1-ese n®h§ny h·nappal megelŖzte a francia Panhard 178-as, a k®sŖbb AMD 35 n®ven hadrendbe 

§ll²tott p§nc®lg®pkocsi elsŖ, 1933-as protot²pus§t, illetve a Gendron-SOMUA AMR 39 p§nc®lg®pkocsi elsŖ 

protot²pusait is. VauvillierïTouraineïJeudy 1992. 172., 181., 234., 236. Vº.: CrowïIcks 1976. 69-70. 

A tºbbi kºz®p- ®s nagyhatalom, p®ld§ul a Szovjetuni·, az Egyes¿lt Ćllamok, Nagy-Britannia, ®s Olaszorsz§g 

id®zŖjelesen Ăelhanyagoltaò ennek a fajta harceszkºznek a feljeszt®s®t, ®s az elsŖ, nem polg§ri alv§zra ®p²tett, 

Ăigaziò p§nc®lg®pkocsijait majd csak a ô30-as ®vek v®g®n, vagy majd csak a m§sodik vil§gh§bor¼ ®veiben ®p²tett®k 

meg ®s §ll²tott§k hadrendbe. Csehszlov§kia fejlesztett ®s hadrendbe is §ll²tott p§nc®lg®pkocsikat 1923-t·l kezdve, 

§m ezek p®ld§ul terepj§r·k®pess®g¿k szempontj§b·l nem voltak korszerŤnek tekinthetŖk. Jap§nban pedig 

egy§ltal§n nem is foglalkoztak ilyen fajta j§rmŤ ®rdemi fejleszt®s®vel. 
159 Vanderveen 1991a. 33. 
160 HM HIM HL, VKF 1933. 3. oszt§ly 136261/eln. 
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f¿ggetlen felf¿ggeszt®s lehetŖv® tette, hogy a kerekek a fel®p²tm®nytŖl csaknem f¿ggetlen¿l 

kºvethess®k a talaj egyenetlens®geit, ami a korban egyed¿l§ll·an j· terepj§r· k®pess®get 

biztos²tott a j§rmŤnek.161  

A 3,3 literes, n®gyhengeres, 75 l·erŖs Ford motor a j§rmŤ farr®sz®ben, a h§ts· tengely 

felett ker¿lt elhelyez®sre, ami az ekkoriban elterjedtebb, orrmotoros p§nc®laut·khoz k®pest 

jobb kil§t§st biztos²tott volna a j§rmŤbŖl a vezetŖ r®sz®re, illetve ²gy kisebb volt az es®lye, hogy 

egy a harc sor§n val·sz²nŤs²thetŖen szembŖl ®rkezŖ tal§lat k§rt tegyen a kocsi erŖforr§s§ban.162 

Az ºsszker®k meghajt§st ®s a n®gyker®k korm§nyz§st ki lehetett kapcsolni, hogy az AC-

1-et ®p²tett ¼ton hagyom§nyos, h§ts·kerekes g®pj§rmŤk®nt lehessen haszn§lni, megkºnny²tve 

²gy a korm§nyz§st ®s csºkkentve az ¿zemanyag fogyaszt§st.163 Emiatt viszont az AC-1 

korm§nyszerkezete igen bonyolult ®s nehezen karbantarthat· lett. A dolgot csak m®g 

bonyolultabb§ tette a rendszer, ami megakad§lyozta a h§ts· korm§nyz§s kikapcsol§s§t, ha a 

h§ts·kerekek nem voltak teljesen p§rhuzamosak a menetir§nnyal. ĉgy viszont elker¿lhetŖ volt 

az a szerencs®tlen eset, hogy az aut· elsŖ ®s h§ts· kerekei ne egy nyomvonalon kºzlekedjenek 

egyenes menetben.164 

 

8. §bra: Az AC-1-esen alkalmazott elvek szabadalmi rajza.165 

A beny¼jtott elŖzetes tervek kºz¿l az Air Ministry h§rmat v§lasztott ki, mint 

leg²g®retesebbeket: a Scammell ®s az Armstrong Siddeley166 c®gek t²pusait, illetve Straussler 

AC-1-es®t. 

                                                 
161 Varga 2008. 213. 
162 B²r·ïS§rhidai 2012. 72. 
163 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 164. 
164 Varga 2008. 112. 
165 GB 419,455 A. 
166 Ware 2014b. 14. 



42 

 

 

15. k®p: Az Armstrong Siddeley kokurens, 6x4 hajt§s¼ teheraut·alv§zra ®p²tett p§nc®laut·ja.167 Kialak²t§s§ban messze 

elmaradt Straussler p§lyamŤv®tŖl, ®s nem jelentett volna jelentŖs elŖrel®p®st a Crossley p§nc®laut·khoz k®pest se. Nem 

ker¿lt sorozatgy§rt§sba.. 

M§r ebben a f§zisban bizonyoss§ v§lt, hogy Straussler j§rmŤve ï az ²g®rt tulajdons§gok 

alapj§n legal§bbis ï messze fel¿lm¼lja a riv§lis c®gek®t. Mindazon§ltal az Air Ministry, arra 

alapozva, hogy Straussler kisv§llalkoz·k®nt nem rendelkezik elegendŖ gy§rt·kapacit§ssal 

ahhoz, hogy egy esetleges k®sŖbbi megrendel®st teljes²teni tudjon, nem adott hivatalos 

megb²z§st, vagy ny¼jtott anyagi t§mogat§st Strausslernek egy az AC-1 tervein alapul· 

protot²pus meg®p²t®s®re. ĉgy Nicholas Straussler k®nytelen volt a saj§t kºlts®g®n egy 

mŤkºdŖk®pes protot²pust legy§rttatni, hogy az ºsszehasonl²t· pr·b§khoz azt a hadsereg 

rendelkez®s®re bocs§jthassa.168 Ez azonban t¼l nagy befektet®st jelentett volna Strausslernek, 

ugyanis egy az Air Ministry §ltal elv§rt minŖs®gŤ ®s felszerelts®gŤ, j§r·k®pes protot²pus 

legy§rt§sa Nagy-Britanni§ban t¼l dr§ga lett volna. Straussler saj§t mŤhelye p®ld§ul nem volt 

el®g felszerelt m®g a j§r·szerkezet meg®p²t®s®hez sem, helyi alv§llalkoz·k bevon§sa pedig 

felem®sztette volna a v§rhat· hasznot. ĉgy a tervezŖnek m§s alternat²va ut§n kellett n®znie. A 

megold§st v®g¿l ï felhaszn§lva kor§bbi ¿zleti kapcsolatait ï a magyar Weiss Manfr®d Ac®l- ®s 

F®mmŤvek Rt.-ben169 tal§lta meg, ahol az angliai §rak tºred®k®®rt k®sz²tethette el j§rmŤv®t.170 

Egy viszonylag rºvid t§rgyal§ssorozatot kºvetŖen Straussler 1932 augusztus§ban171 

meg§llapodott a Csepel-szigeten tal§lhat· WM gy§r vezet®s®vel ï egy k®sŖbb m®g 

r®szletesebben t§rgyalt, §ltala tervezett vontat· ®s k®t ut§nfut· mellett ï egy mŤkºdŖk®pes AC-

1-es alv§z elk®sz²t®s®rŖl.172 A szerzŖd®s megkºt®sekor azonban figyelembe kellett venni, hogy 

a trianoni b®kedikt§tum ®rtelm®ben Magyarorsz§g nem gy§rthatott p§nc®lozott ®s fegyverrel 

ell§tott j§rmŤveket,173 ²gy a WM csak az ºnj§r· alv§z legy§rt§s§ra szerzŖdhetett. A megrendelt 

                                                 
167 Uo. 
168 Vanderveen 1992a. 33. 
169 £rdekess®g, hogy a t§rgyal§sok sor§n a levelez®sekben, olykor k®sŖbbi szerzŖd®seken is a Weiss testv®rek 

m§sik c®ge, a Weiss Manfr®d Rep¿lŖ- ®s Motorgy§r Rt. is feltŤnik. L§sd p®ld§ul MNL OL, Z402 73. csom· 886. 
170 B²r·ïS§rhidai 2012. 97. 
171 MNL OL, Z402 3. csom· 33b/5. 
172 B²r·ïS§rhidai 2012. 97. 
173 Az £szakamerikai Egyes¿lt Ćllamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorsz§ggal, Olaszorsz§ggal ®s Jap§nnal, 

tov§bb§ Belgiummal, K²n§val, Kub§val, Gºrºgorsz§ggal, Nikaragu§val, Panam§val, Lengyelorsz§ggal, 

Portug§li§val, Rom§ni§val, a Szerb-Horv§t-Szlov®n Ćllammal, Szi§mmal ®s Cseh-Szlov§korsz§ggal 1920. ®vi 

j¼nius h· 4. napj§n a Trianonban kºtºtt b®keszerzŖd®s becikkelyez®s®rŖl sz·l· 1921. ®vi XXXIII. tºrv®ny, 119. 
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j§rmŤveket v®gleges f®m karossz®ri§val, p§nc®lzattal ®s fegyverzettel174 csak Angli§ban l§tt§k 

volna el, ²gy az elm®letben k²v¿l esett volna a Magyarorsz§gra ®rv®nyes szab§lyoz§s al·l. 

Ut·lag persze lehet ®rvelni a mellett, ®s az ellen is, hogy ez a gyakorlatban a nemzetkºzi 

szab§lyoz§s kij§tsz§s§nak minŖs¿lt-e, vagy semé  

Mindenesetre, a WM igazgat·s§ga Nicholas Straussler figyelm®t k¿lºn lev®lben h²vta 

fel arra, hogy lehetŖs®g szerint tart·zkodjon a j§rmŤvek magyar eredet®nek hirdet®s®tŖl. 

Tov§bb§ k®rt®k p®ld§ul, hogy az §ltala k®sz²tett f®nyk®pfelv®telekrŖl is igyekezzen leretus§lni 

azokat a r®szleteket ï p®ld§ul a magyar rendsz§mt§bl§t ï, amelyekbŖl kider¿l a magyar eredet, 

mivel az Ăkomoly kellemetlens®geketò okozna a magyar gy§rt·nak.175  

  

16. k®p: A Straussler AC-1 alv§za Csepelen.176 

Az AC-1-es menetk®pes v§za 1933 kora tavasz§ra k®sz¿lt el. Magyar forgalmi 

enged®ly®t 1933. m§rcius 29-®n §ll²tott§k ki.177 Mindazon§ltal, a fejleszt®st szeml§tom§st m§r 

kor§bban is figyelemmel k²s®rŖ magyar Haditechnikai Int®zet, rºviden HTI178 deleg§ci·ja p§r 

nappal kor§bban, m§rcius 22-®n megtekintette ®s ki is pr·b§lta azt, tesztelve a j§rmŤ terepj§r·, 

illetve vontat§si k®pess®g®t.179 

Ez az ®rdeklŖd®s a magyar hadsereg r®sz®rŖl nem volt v®letlen. Egyr®szt a WM 1928 

·ta az egyik legnagyobb besz§ll²t·ja volt a Honv®delmi Miniszt®riumnak ®s a Magyar Kir§lyi 

Honv®ds®gnek,180 ²gy ®rtes¿l®seiket term®szetesen rºgtºn §tadt§k a magyar haderŖ vezetŖinek. 

M§sr®szt az elsŖ vil§gh§bor¼, az azt lez§r· b®keszerzŖd®s, ®s a h§bor¼t kºvetŖ sorozatos bel- 

®s k¿lpolitikai v§ls§gok kºvetkezt®ben Magyarorsz§g ekkoriban k¿lpolitikailag igen szŤk 

                                                 
Ä: Ăé tilos p§nc®los j§rmŤveket, tankokat vagy hadic®lokra felhaszn§lhat· m§s hasonl· g®peket Magyarorsz§gon 

gy§rtani ®s Magyarorsz§gba behozni.ò https://net.jogtar.hu/ezer-ev-torveny?docid=92100033.TV (utols· letºlt®s 

2021.01.27.) 
174 MegjegyzendŖ, hogy z AC-1 eset®ben fegyverzetet nem is terveztek felszerelni, mivel ezen a protot²puson 

elsŖsorban a meghajt§st ®s a terepj§r· k®pess®get tervezte kik²s®rletezni Straussler. 
175 MNL OL, Z402 3. csom· 33b/5. 
176 Vanderveen 1992a. 32. 
177 MNL OL, Z402 3. csom· 33b/5. 
178 A Magyar Kir§lyi Honv®ds®g r®sz®re tºrt®nŖ katonai kutat§sok®rt ®s fejleszt®sek®rt felelŖs, 1930-ban fel§ll²tott 

katonai szervezet. 
179 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 15-16. 
180 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 118. 

https://net.jogtar.hu/ezer-ev-torveny?docid=92100033.TV
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mozg§st®rrel rendelkezett, ®s a vele ellens®ges politikai be§ll²totts§g¼, Ăkisantantò elnevez®sŤ 

politikai ®s katonai szºvets®gbe tºmºr¿lŖ Csehszlov§kia, Rom§nia ®s Jugoszl§via gyŤrŤj®ben 

volt. Hadereje pedig a kisantant orsz§gok h¼szszoros t¼lerŖben l®vŖ hadseregeihez k®pest 

eleny®szŖen kis l®tsz§m¼ ®s gyeng®n felszerelt volt.181 A Magyar Kir§lys§g katonai vezetŖi, 

tartva att·l, hogy Magyarorsz§g gyenge hadserege k®ptelen lenne fenntartani az orsz§g 

szuverenit§s§t, illetve tartva egy esetleges (¼jabb) ellens®ges katonai megsz§ll§st·l, az 1930-as 

®vek elej®n, a kor§bbi, elsŖ vil§gh§bor¼t kºvetŖ szigor¼ fegyverzeti ®s fegyverfejleszt®si 

korl§toz§sok fokozatos lazul§s§val hozz§l§ttak tºbbek kºzºtt a magyar hadfelszerel®s rejtett 

fejleszt®s®hez. Ennek egyik akad§lya az volt, hogy k¿lfºldi haditechnikai eszkºzºket tov§bbra 

sem v§s§rolhattak ekkor (leg§lisan), mivel azzal kiv§ltott§k volna a kºrnyezŖ orsz§gok 

tiltakoz§s§t,182 ®s esetleges intervenci·j§t. A hazai fejleszt®st viszont a magyar ipar 

viszonylagos fejletlens®ge, tapasztalatlans§ga ®s a kutat§s-fejleszt®s-gy§rt§s magas kºlts®gei, 

az ehhez sz¿ks®ges p®nz¿gyi fedezet hi§nya tett®k neh®zkess®. Nem v®letlen teh§t, hogy 

komoly ®rdeklŖd®s ºvezte Straussler p§nc®lg®pkocsij§t ï illetve a nem sokkal k®sŖbbi, k®sŖbb 

m®g r®szletesen bemutatott harckocsij§t ï hazai r®szrŖl. A magyar vezetŖk ugyanis abban 

rem®nykedtek, hogy a Nicholas Straussler §ltal tervezett harceszkºzºkºn kereszt¿l magas 

sz²nvonal¼ j§rmŤvek alapj§hoz juthatn§nak hozz§, viszonylag olcs·n, ®s sokkal gyorsabban, 

mintha a Ănull§r·lò kellene egy ehhez hasonl· sz²nvonal¼ j§rmŤvet kik²s®rletezni.183 

Visszakanyarodva az AC-1-es magyarorsz§gi pr·b§ihoz, az errŖl k®sz¿lt 1933. m§rciusi 

jelent®sben a HTI szakemberei dics®rt®k a protot²pus fordul®konys§g§t, mozg®konys§g§t, 

sebess®g®t ®s a sofŖr kiv§l· l§t§si lehetŖs®geit, de el®gedetlenek voltak a t²pus vontat·i 

k®pess®geivel184 ®s nagyobb sebess®gn®l a terepj§r· k®pess®g®vel, amely probl®m§k orvosl§s§t 

javasolt§k.185 Magyarul a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g r®sz®re a t²pus gy§rt§s§t vagy 

rendszeres²t®s®t nem javasolt§k egyelŖre, hanem kiv§rtak, rem®lve, hogy idŖvel kialakul majd 

egy olyan t²pus, amely m§r jobban megfelelne a magyar ig®nyeknek.186 

                                                 
181 Uo. 112., 137. 
182 Mint ahogy azt tett®k p®ld§ul az 1928. janu§r 1-®n kipattant szentgotth§rdi fegyversz§ll²t§si botr§ny 

kºvetkezt®ben, amikor is egy lebukott, illeg§lis, olasz g®ppuska alkatr®szsz§ll²tm§ny miatt t§madta a kisantant a 

sajt·n ®s a N®pszºvets®gen kereszt¿l a magyarokat. BŖvebben l§sd: Cs§sz§r 2014. 
183 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 112. 
184 Amire mellesleg nem is sz§nta eredetileg sem a konstruktŖr, de felt®telezhetŖen ²gy igazolni lehetett azt a fedŖ 

tºrt®netet, hogy a t²pust majd csak Ăvontat·k®ntò k²v§nja a Honv®ds®g alkalmazni, pap²ron leplezve annak igazi 

rendeltet®s®t. 
185 HM HIM HL, VKF 1933. 3. oszt§ly 136261/eln. 
186 B²r·ïS§rhidai 2012. 97. 
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9. §bra: Az AC-1 n®zeti rajzai.187 

Nem sokkal k®sŖbb, 1933. §prilis kºzep®n Nicholas Straussler szem®lyesen is 

megtekintette az AC-1 alv§z§nak gy§ri pr·b§it Csepelen. A bemutat·t kºvetŖen, Angli§ba 

tºrt®nŖ haza¼tja sor§n azonban, annak egyik meg§ll·j§ban, Pr§g§ban, egy magas rang¼ cseh 

katonatiszttel folytatott besz®lget®se sor§n ®rdekes ï ®s minden bizonnyal titkos ï 

inform§ci·hoz jutott a csehszlov§k harckocsik mennyis®g®vel ®s fejleszt®s¿k aktu§lis §ll§s§val 

kapcsolatban. Ezeket a bizalmas inform§ci·kat Straussler tov§bbadta a magyar titkosszolg§lat 

embereinek, akik ®rtes¿l®seit hamar tov§bb²tott§k a Magyar Kir§lyi Honv®d Vez®rkar 

FŖnºk®nek.188 Az ezzel kapcsolatban k®sz²tett jelent®s eml²ti, hogy tov§bbi inform§ci·kat is 

v§rnak az Ăinform§tort·lò, de arr·l, hogy Straussler m§skor is r®szt vett volna ilyen 

k®mtev®kenys®gben a m§sodik vil§gh§bor¼ v®ge elŖtt, egyelŖre nem ker¿lt elŖ k®zzel foghat· 

bizony²t®k. 

A sikeres gy§ri pr·b§k ut§n az AC-1-es protot²pusa egy, a WM tervezŖi §ltal konstru§lt, 

farostlemezekbŖl k®sz¿lt ideiglenes karossz®ri§val felszerelve, Ăsaj§t l§bonò tette meg az utat a 

Csepel-szigeti gy§r ®s a London melletti Aldershotban l®vŖ brit katonai gyakorl·t®r kºzºtt, 

ezzel is demonstr§lva a WM gy§rtm§nyok minŖs®g®t.189 Az kocsi vol§nj§n§l vit®z lovag 

Czaykowsky Em§nuel, a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g sz§zadosa, ®s Korbuly J§nos, a WM 

fŖkonstruktŖre ¿lt felv§ltva. Az utat 4 nap alatt tett®k meg, k²s®rŖ kocsi n®lk¿l. Ez ut·bbi 

komoly, a konstrukci·ba vetett bizalmat felt®telez a gy§r r®sz®rŖl.190 

                                                 
187 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 165. 
188 HM HIM HL, VKF 1933. 2/a. oszt§ly 120686/eln. 
189 Varga 2008. 112. 
190 B²r·ïS§rhidai 2012. 97. 
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17. k®p: A karossz®ri§val is ell§tott AC-1.191 

Az AC-1-es egyedi felf¿ggeszt®s®t Straussler 1933 m§jus§ban ny¼jtotta be 

szabadalmaztat§sra Nagy-Britanni§ban, amit egy ®vvel k®sŖbb meg is kapott.192 

A RAF szakemberei 1933 j¼nius§ban tartott§k meg a p§ly§zaton szereplŖ h§rom j§rmŤ 

ºsszehasonl²t· pr·b§it. Ezen az AC-1-es ï b§r a brit had¿gy k®pviselŖi nem voltak tºk®letesen 

megel®gedve vele ï a konkurens brit v§llalatok t²pusaihoz k®pest annyira j·l teljes²tett, hogy 

azok nem sokkal k®sŖbb vissza is l®ptek a tendertŖl, ®s az ezzel kapcsolatos fejleszt®si 

munk§lataikat felf¿ggesztett®k.193 A bemutat· alapj§n a legfŖbb kifog§s Straussler j§rmŤv®vel 

kapcsolatban a motor gyenge teljes²tm®nye ®s nem kiel®g²tŖ hŤt®se volt, illetve, hogy az AC-

1-es kerekei m§r egy 50%-os194 emelkedŖn is kipºrºgtek.195  

A sikeres pr·b§kat kºvetŖen az Air Ministry megb²z§st is adott Strausslernek egy 

m§sodik, jav²tott protot²pus legy§rtat§s§ra, amelyen a pr·b§k sor§n ®szlelt hib§kat m§r 

kik¿szºbºlik. A konstruktŖr elkesered®s®re azonban a miniszt®rium visszautas²totta azt, hogy 

megv§s§rolja a bemutatott AC-1 mintap®ld§nyt, ²gy Straussler tov§bbra sem l§tott anyagi 

hasznot ebbŖl a projektbŖl, ®s csak egy k®sŖbbi, potenci§lis nagyobb megrendel®sben 

rem®nykedhetett, ami megt®r²theti a befektetett kisebb vagyont. Ekkori rossz anyagi helyzet®rŖl 

k®sŖbb tºbbszºr is megeml®kezett.196 

1934-ben sor ker¿lt egy m§sodik pr·b§ra is az AC-1 protot²pus p§r apr·bb v§ltoztat§son 

§tesett, m·dos²tott v§ltozat§val. A legfŖbb k¿lºnbs®g az elŖzŖ v§ltozathoz k®pest tºbbek kºzºtt 

az volt, hogy a kor§bban 3,3 literes motort 3,6 literesre f¼rt§k fel.197 ĉgy a motor kor§bbi 75 

l·erŖs teljes²tm®nye 110 l·erŖre nŖtt, viszont speci§lis ¿zemanyagra volt sz¿ks®ge ahhoz, hogy 

mŤkºdni tudjon. Az MEE198 nem tartotta elŖzetesen sem praktikusnak ezt a megold§st, mivel 

szerint¿k ²gy ez a kism®retŤ motor t¼l lett terhelve. Sejt®s¿k be is igazol·dott, amikor is a 

                                                 
191 Vanderveen 1992a. 33. 
192 L§sd a brit GB 419,455 A sz§m¼ szabadalmat. 
193 Uo. 34. 
194 V²zszintestŖl sz§m²tva 26,6Á-os. 
195 Rogers 2013. 53. 
196 Vanderveen 1992a. 34-35. 
197 Vagyis a kor§bban haszn§lt motor hengereinek ut·lagos f¼r§s-h·nol§s§val megnºvelt®k a hengerfuratok 

Ťrtartalm§t. 
198 Mechanised Experimental Establishment, a kor§bban eml²tett, brit katonai- ®s harcj§rmŤvek kipr·b§l§s§®rt ®s 

v®lem®nyez®s®®rt felelŖs MWEE ut·dszervezete 1934 ut§n. 
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pr·b§k sor§n ï feltehetŖen anyaghiba miatt ï a motor dugatty¼i meghib§sodtak, ®s a motor 

teljesen tºnkrement.199 Ezt kºvetŖen tºbb k²s®rletet az eredeti AC-1-essel 1937-ig nem 

folytattak. 

Nicholas Straussler, ºsszefoglalva az AC-1-essel szerzett tapasztalatokat, 1933. 

december 7-®n a Straussler Mechanization Ltd.-en kereszt¿l megrendelte a WM-tŖl a t²pus 

jav²tott v§ltozat§t, az AC-2-est,200 amelynek gy§rt§si ®s egy®b kºlts®geit tov§bbra is saj§t 

zsebbŖl kellett kifizetnie. 

 

Az AC-2 p§nc®lg®pkocsi Nagy-Britanni§ban 

Az AC-2-es sokban k¿lºnbºzºtt elŖdj®tŖl, az AC-1-estŖl. Az elŖl l®vŖ vezetŖhelyen 

k²v¿l kialak²tottak egy m§sodik, h§trafele n®zŖ vezetŖ¿l®st is a kocsi h§tulj§ban, a motor 

mellett, ahol minden, vezet®shez sz¿ks®ges mŤszer, ped§l ®s egy a h§ts· tengelyt korm§nyz· 

korm§ny is helyet kapott. Azokat a mŤszereket pedig, amelyek nem ig®nyeltek folyamatos 

figyelmet a vezetŖtŖl, csak a h§ts· vezetŖ¿l®sn®l szerelt®k be.201 Emiatt a sebess®gv§lt·t is 

§ttervezt®k, hogy mindk®t ir§nyba ugyanannyi sebess®gfokozattal rendelkezzen. 

Megkºnny²tendŖ az ºsszker®khajt§s miatti neh®z korm§nyozhat·s§got, egy k®tfokozat¼ 

korm§nyg®pet is beszereltek.202 ErŖforr§snak ugyan ugyanazt a 3,6 literes motort (annak 

jav²tott, m·dos²tott v§ltozat§t) kapta, mint a kor§bban eml²tett k®sei AC-1 v§ltozat, de az 

nagyobb teljes²tm®nyŤ, kerek, turbinalap§tos hŤtŖt kapott, ami jobb hŤt®st biztos²tott a 

motornak a tervezett meleg ®gºvi alkalmaz§skor.203 Mindemellett ez a hŤtŖt²pus megoldotta az 

AC-1-es t¼lmeleged®si probl®m§it is azzal, hogy a r®gebbi, orrmotoros t²pusokban haszn§lt 

v§ltozathoz k®pest ez m§r nem ig®nyelt menetszelet az optim§lis hŤt®s biztos²t§s§hoz. Ennek 

j§rul®kos kºvetkezm®nye az is volt, hogy a motorteret le lehetett p§nc®llemezekkel z§rni, ami 

tov§bb nºvelte a j§rmŤ v®detts®g®t, t¼l®lŖk®pess®g®t.204 Ezen a v§ltozaton, az AC-1-essel 

ellent®tben m§r kidolgozt§k a majd csak k®sŖbb, Nagy-Britanni§ban felszerelendŖ, a fegyverzet 

befogad§s§ra alkalmas torony hely®t is. 

                                                 
199 Rogers 2013. 53-54. 
200 MNL OL, Z402 73. csom· 886. 
201 Varga 2008. 115. 
202 B²r·ïS§rhidai 2012. 72. 
203 Rogers 2013. 54. 
204 Varga 2008. 114. 
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18. k®p: Az AC-2 elsŖ protot²pus§nak alv§za Csepelen.205 

Az AC-2-esbŖl egy darab protot²pust rendelt Straussler a WM-tŖl,206 a kor§bbi 

rendel®sekhez hasonl· m·don p§nc®lzat, ®s fegyverzet n®lk¿li kivitelben. A menetk®pes v§z 

1934 Ŗsz®re k®sz¿lt el Csepelen, melyet ï hasonl·an kor§bban az AC-1-eshez ï a HTI 

k¿ldºtts®ge is megtekintett, majd 1934. szeptember 19-®n be is mutatott a Magyar Kir§lyi 

Honv®ds®g vezetŖinek.207 Ezt kºvetŖen az export§land· j§rmŤvet egy ideiglenes, f§b·l k®sz¿lt 

karossz®ri§val l§tt§k el, majd egy WM gy§rtm§ny¼ szem®lyaut· k²s®ret®ben N®metorsz§got ®s 

Sv§jcot is ®rintve ez a kocsi is ï korabeli kifejez®ssel ®lve ï Ăgyalogmenettelò208 tette meg az 

utat Nagy-Britanni§ba 1935 tavasz§n.209  

  

   

19. k®p: Az AC-2 protot²pusa a Weiss Manfr®d §ltal szerkesztett ideiglenes karossz®ri§val, ¼tban Angli§ba.210 

Nem sokkal az AC-2-es kisz§ll²t§s§t kºvetŖen, 1935 j¼lius§ban a Magyar Kir§lyi 

Honv®delmi Miniszt®rium 3./b oszt§lya211 javasolta egy a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g r®sz®re 

k®sz²tendŖ, m§sodik AC-2-es p®ld§ny legy§rtat§s§t is,212 de ez a terv v®g¿l majd csak k®sŖbb, 

                                                 
205 Vanderveen 1992a. 34. 
206 MNL OL, Z402 73. csom· 886. 
207 HM HIM HL, VKF 1934. 1. oszt§ly 105478/eln. 
208 Varga 2008. 112. 
209 B²r·ïS§rhidai 2012. 72. 
210 Uo. 100. ®s Vanderveen 1992a. 34. 
211 A HM katonai c®l¼ j§rmŤvek kivizsg§l§s§®rt, protot²pusok kipr·b§l§s§®rt, ki®rt®kel®s®®rt, illetve adott esetben 

rendszeres²t®s®®rt felelŖs ¿gyoszt§lya 1924-1945 kºzºtt. 
212 HM HIM HL, VKF 1935. 1. oszt§ly 105312/eln. 
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1937-ben ºltºtt testet. Ennek a Ămagyar AC-2-esnekò a tºrt®net®re a kºvetkezŖ fejezetben m®g 

visszat®r¿nk. 

 Mindekºzben Nagy-Britanni§ban, Straussler brentfordi mŤhely®ben egy kºnnyen 

leszerelhetŖ, egy darabb·l §ll·, szegecselt l§gyac®l karossz®ri§val cser®lt®k le az AC-2-es 

ideiglenes, Magyarorsz§gon gy§rtott fa karossz®ri§j§t. Meg®p²tett®k a p§nc®laut· forg·torny§t 

is, amibe egy .303 kaliberŤ (7,7 mm-es) Vickers g®ppusk§t szereltek.  

  

  

20. k®p: Az AC-2 v®glegesnek sz§nt karossz®ri§j§val, felfegyverezve Nagy-Britanni§ban. 

1935 nyar§n a RAF egy hossz¼, ®s nagyon megterhelŖ pr·ba el® §ll²totta az AC-2-es 

protot²pus§t.213 Egy exped²ci·s konvoj tagjak®nt az egyiptomi Port Sza²db·l indulva 

Palesztin§n ®s a Sz²r-sivatagon kereszt¿l az iraki Bagdadba vezetŖ utat kellett megtennie saj§t 

erŖbŖl, amelyet, az ezzel egybekºtºtt egy®b pr·b§kkal egy¿tt sikeresen teljes²tett is.214 A 

h·napokig eltart· pr·b§k sor§n elsŖsorban a t²pus megb²zhat·s§g§t, illetve azt vizsg§lt§k, hogy 

Straussler harcj§rmŤve alkalmas-e p®ld§ul a brit ellenŖrz®s al§ tartoz·, strat®giailag fontos 

olajvezet®kek v®delm®t ell§tni ezeken a forr·, sivatagos ter¿leteken.215 A teszteket kºvetŖen 

tov§bbi, apr·bb m·dos²t§sokat javasoltak a j§rmŤvºn, melyek legink§bb a karossz®ria 

kialak²t§s§t ®rintett®k, valamint javasolt§k egy erŖsebb motor beszerel®s®t is.  

A kºzel-keleti pr·b§kr·l a brit Daily Express napilapban megjelent cikk nyom§n m®g 

az MTI,216 ®s a magyar sajt· is h²rt adott, olyan t¼lz· §ll²t§sokkal fŤszerezve, mint, hogy a 

Straussler §ltal tervezett Ăval·s§gos sz§razfºldi csatahaj·ò sz§nt·fºldºn 72 km/h, sima terepen 

                                                 
213 Egy ehhez nagyban hasonl²t· egyiptomi teszten bukott meg m®g 1931-ben a Crossley Mk. 1-es p§nc®lg®pkocsi, 

ami miatt a Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsik fejleszt®se egy§ltal§n elindult. 
214 Vanderveen 1992a. 35. 
215 Day 1984. 70. 
216 MTI 1935. 357. 
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96 km/h sebess®ggel is k®pes volt haladni, hat·t§vja pedig megkºzel²tette az 1280 km-t.217 

Vitathat·, hogy ezek az adatok mennyire hitelt ®rdemlŖek. 

A Kºzel-Keletre k¿ldºtt AC-2-es protot²pus k®sŖbbi sors§r·l jelenleg sajnos nem §ll 

rendelkez®sre tov§bbi inform§ci·. Felt®telezhetŖen Strausslernek kellett volna kifizetnie a 

hazasz§ll²t§s§t, amire ekkoriban a magyar sz§rmaz§s¼ m®rnºknek nem volt kerete. Emiatt 

val·sz²nŤleg Irakban maradt, ahol k®sŖbb nyoma veszett. 

  

  

21. k®p: Az AC-2 a sivatagi pr·b§i sor§n. A jobb felsŖ k®pen az AC-2-es mºgºtt egy olyan Rolls-Royce p§nc®laut· is l§that·, 

amelyek lev§lt§s§ra hozt§k l®tre eredetileg Straussler p§nc®lg®pkocsijait.218 

 

Az AC-3D p§nc®lg®pkocsi Holland Kelet-Indi§ban 

1936 febru§rj§ban egy holland kºzvet²tŖ c®gen kereszt¿l Nicholas Strausslerrel felvette 

a kapcsolatot a Holland Gyarmat¿gyi Miniszt®rium,219 amely ekkoriban a britekhez hasonl·an 

gyarmati rendfenntart§sra keresett p§nc®lozott harcj§rmŤveket. Straussler felaj§nlotta nekik is 

megv§s§rl§sra az §ltala tervezett p§nc®lg®pkocsikat.220 

Ezt a megkeres®st arra lehet visszavezetni, hogy a holland gyarmaton, Holland-Kelet 

Indi§ban (a mai Indon®zi§ban) haszn§lni k²v§nt, 1933-ban megrendelt p§nc®laut· nem v§ltotta 

be a hozz§ fŤzºtt rem®nyeket. Az 1934-ben tartott gyakorlati pr·b§k alapj§n a Hollandi§ban, a 

Wilton-Fijenoord haj·- ®s g®pgy§r §ltal Krupp teheraut·-alv§zakra ®p²tett Wilton-Fijenoord 

p§nc®laut·k l®ghŤt®ses motorjai hamar t¼lmelegedtek a tr·pusi melegben, tov§bb§ az orm·tlan 

                                                 
217 Az Est 1935/255. 14. Vº.: N®pszava 1935/256. 4., Pesti Hirlap 1935/255. 11., Dun§nt¼l 1935/255. 2., 

FelsŖmagyarorsz§gi Reggeli H²rlap 1935/255. 4., Keleti Ujs§g 1935/258. 7. 
218 Vanderveen 1991a. 35., ®s Vanderveen 1992a. 35., valamint Fletcher 2021b. 64. 
219 Hollandul Ministerie van Koloni±n. 
220 Jost 2000. 
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j§rmŤvek t¼l nehezek voltak a rossz minŖs®gŤ gyarmati utakhoz, illetve a helyi, kis teherb²r§s¼ 

hidakhoz. A teszteken r®sztvevŖ k®t j§rmŤvet visszak¿ldt®k Hollandi§ba, ²gy a Kir§lyi Holland 

Kelet-Indiai Hadsereg, rºviden KNIL221 ig®nye egy p§nc®lozott ®s g®ppusk§kkal 

felfegyverzett, elsŖsorban rendfenntart§sra (a gyakorlatban a helyi lakoss§g elnyom§s§ra) 

haszn§land· p§nc®lozott g®pj§rmŤvekre tov§bbra is kiel®g²tetlen maradt.222 

 

22. k®p: A Wilton-Fijenoord p§nc®laut·.223 

A hollandok, abban rem®nykedve, hogy a Straussler §ltal fejlesztett p§nc®lg®pkocsival 

a lehetŖ legrºvidebb idŖ alatt egy korszerŤ harcj§rmŤhºz juthatnak, amelyet a KNIL r®szek®nt 

rendszeres²thetnek majd, tov§bbi r®szleteket k®rtek a magyar sz§rmaz§s¼ konstruktŖrtŖl. 

K¿ldºtts®g¿k 1936 sor§n tºbb ²zben is felkereste Ŗt Brentfordban, majd k®sŖbb, Straussler 

c®g®nek az Alvis-szal tºrt®nt egybeolvad§sa ut§n Coventryben.224 A holland ig®nyeknek 

megfelelŖ j§rmŤ kialak²t§sa k®sŖbb p§rhuzamosan folyt a RAF §ltal megrendelt j§rmŤvek®vel. 

A hollandok Straussler harcj§rmŤve mellett erre a feladatra m®g az osztr§k Steyr-

Daimler-Puch ADKZ hatkerekŤ p§nc®lg®pkocsit,225 ®s a n®met Deutsche Werke G31P, szint®n 

hatkerekŤ p§nc®lg®pkocsit226 vizsg§lt§k.227  

Az AC-2-es sivatagi pr·b§inak tapasztalatait felhaszn§lva, belekalkul§lva a brit ®s 

holland ig®nyeket, az 1936 j¼lius§ban228 megalap²tott Alvis-Straussler Ltd.-n®l hozz§ is l§ttak 

a Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsi kºvetkezŖ, tov§bbfejlesztett v§ltozat§nak kialak²t§s§hoz, az 

AC-3-ashoz.  

                                                 
221 Hollandul Koninklijk Nederlands-Indisch Leger. 
222 GiesbersïTasïGiesbers 2016. 19-20. 
223 Uo. 19. 
224 Jost 2000. 
225 Spielberger 2008. 90-94. K®pi illusztr§ci·hoz l§sd az ®rtekez®s Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsikkal foglalkoz· 

fejezet®t. 
226 A k®sŖbbi, m§sodik vil§gh§bor¼ban is alkalmazott n®met Sonderkraftfahrzeug (a tov§bbiakban Sd.Kfz.) 231 

(6-rad), Sd.Kfz. 232 (6-rad) ®s Sd.Kfz. 263 (6-rad) p§nc®lg®pkocsik elŖfut§ra. A j§rmŤvet eredetileg a B¿ssing-

NAG v§llalat fejlesztette G31 t²pus¼ teheraut·j§nak alapjaira, de mivel a p§nc®lozott v§ltozatok gy§rt§s§t ekkorra 

m§r a Deutsche Werke Kiel vette §t, a korabeli dokumentumok ez ut·bbi v§llalat neve alatt jegyzik. Milsomï

Chamberlain 1974. 64-65. K®pi illusztr§ci·hoz l§sd az ®rtekez®s AAC/12 p§nc®lg®pkocsival foglalkoz· fejezet®t.  
227 Jost 2000. 
228 Munro 2002. 13. 
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A kor§bbiakhoz hasonl·an Nicholas Straussler az AC-3-as protot²pus§nak 

meg®p²t®s®hez is a csepeli Weiss Manfr®d Rt.-tŖl import§ltatta az alv§zat,229 de az AC-2 

gyeng®cske WM motorj§t imm§r egy 4,3 literes, soros hathengeres, 122 l·erŖs Alvis motorra 

cser®lt®k benne.230 Ennek hŤt®s®hez a levegŖt a j§rmŤ h§tulj§n kialak²tott, hatszºgletŤ 

hŤtŖny²l§s biztos²totta.231 A f®kek hat®konyabb, szervo-r§seg²t®ses Bendix-Cowdray 

t§rcsaf®kekre lettek cser®lve. Sebess®gv§lt·ja egy Alvis szem®lyaut·kb·l kºlcsºnzºtt, kis 

m®rt®kben m·dos²tott szinkronv§lt· volt 8 elŖre ®s 8 h§tra fokozattal.232 

A brit ®s holland megrendelŖk ig®nyei szerint a p§nc®lkocsi karossz®ri§j§t Straussler 

nagyban §ttervezte, ®s a r®szleteket a kor§bban eml²tett, m®g mindig az Ŗ tulajdon§ban l®vŖ 

AC-1-es alv§z§n k²s®rletezt®k ki.233 

  

23. k®p: A holland ig®nyeknek megfelelŖ fel®p²tm®nyt az AC-1-es alv§z§n k²s®rletezt®k ki.234 

Az AC-3-as j·val szºgletesebb, ²gy kºnnyebben gy§rthat· lett, mivel a szegecselt, 

s²kidom p§nc®llemezekbŖl ®p²tett kasztnit kevesebb munka·r§ba ker¿lt ºssze§ll²tani, mint a 

kor§bbi, ²velt lemezekbŖl §ll·t. Ennek kºvetkezt®ben az ¼j p§nc®lg®pkocsi nagyobb t®rfogat¼ 

belsŖ t®rrel is rendelkezett elŖdeihez k®pest. Az ¿zemanyagtart§ly Ťrtartalma is 45 gallonra 

(205 literre) nŖt, ami a korban egyed¿l§ll·an magas, 375 m®rfºldes (kb. 600 km-es) elm®leti 

hat·t§vot biztos²tott a j§rmŤnek.235 P§nc®lzata 5,75 mm vastag szegecselt p§nc®llemezekbŖl 

§llt, ami ï a megrendelŖk elv§r§sainak megfelelŖen ï legfeljebb csak kiskaliberŤ, nem 

p§nc®ltºrŖ lŖszert t¿zelŖ k®zifegyverek ellen ny¼jtott v®delmet.236 

                                                 
229 FeltehetŖen az®rt, mivel Alvis vezet®se ¼gy hat§rozott, hogy tov§bbra is kºlts®ghat®konyabb import§lni a k®sz 

alv§zakat motor n®lk¿l, mint alv§zgy§rt§sra alkalmas g®pekkel egy ¼j gy§rt·sort l®trehozni. 
230 Ezt a motort az Alvis Ltd. fŖm®rnºke, George Thomas Smith-Clarke tervezte. A motor gyakorlatilag a c®g 

ekkoriban, 1936 augusztus§ban bemutatott ¼j, luxus szem®lyaut·j§ban, az Alvis 4.3-litre t¼raaut·ban tal§lhat· 

motor kis m®rt®kben m·dos²tott v§ltozata volt. Day 1984. 270. 
231 Rogers 2013. 54. 
232 Day 1984. 276-278. 
233 Vanderveen 1991a. 35. 
234 Vanderveen 1992b. 33. 
235 Rogers 2013. 54. 
236 Vanderveen 1992b. 39. 
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A kºrbeforgathat· tornyon k²v¿l ï a hollandok k²v§ns§g§ra ï a vezetŖ mellett, a 

menetir§ny szerinti baloldalon helyet csin§ltak egy csak elŖre t¿zelni k®pes, korl§tozottan 

mozgathat· m§sodik g®ppusk§nak is.237 

A hollandok 1936. j¼lius 14-®n kelt z§r· raportjukban meg§llap²tott§k, hogy a h§rom, a 

c®lra megszeml®lt j§rmŤbŖl a Straussler p§nc®lg®pkocsija felel meg a legink§bb a c®ljaiknak. 

ĉgy 1936 m§sodik fel®ben 12 darabot rendeltek belŖle, fegyverzet n®lk¿l, amelyek®rt ºsszesen 

54 840 angol fontot fizettek. A szerzŖd®s szerint az elsŖ 6 darabnak 1937 m§rcius§ig, a 

marad®knak pedig 1937 j¼nius§ig kellett volna meg®rkeznie a rendeltet®si hely¿kre, Bat§vi§ba 

(a mai Jakart§ba).238 A holland megrendel®s elsŖ hat p®ld§nya v®g¿l azonban csak 1937. 

december 30-§n ®rkezett meg Holland Kelet-Indi§ba.239 A holland megrendel®st k®t nappal 

k®sŖbb, a marad®k lesz§ll²t§s§val 1938. janu§r 1-re teljes²tett®k.240  

  

24. k®p: A v®gleges²tett AC-3D.241 

A holland v§ltozat, megk¿lºnbºztetendŖ azt a brit hadseregnek sz§nt v§ltozatt·l, az AC-

3D (ĂDò, mint ĂDutchò, azaz holland) nevet kapta,242 b§r egyes korabeli forr§sok szimpl§n AC-

3 n®ven is hivatkoznak r§.243 Az AC-3D torny§ba egy .50 kaliberŤ (12,7 mm-es), v²zhŤt®ses 

M.30 neh®zg®ppuska,244 m²g a vezetŖ mell® egy 6,5 mm-es, szint®n v²zhŤt®ses M.23 

g®ppuska245 ker¿lt beszerel®sre.246 A lŖszerjavadalmaz§s 500 db 12,7 mm-es, ®s 1350 db 6,5 

mm-es lŖszer volt.247 Szem®lyzete 4 fŖbŖl §llt: parancsnok, toronylºv®sz, el¿lsŖ vezetŖ (aki 

egyben m§sodik g®ppusk§t is kezelte), illetve a h§ts· vezetŖ. Mindegyik kezelŖt egy-egy M.95 

                                                 
237 Jost 2000. 
238 Jost 2000. 
239 GiesbersïTasïGiesbers 2016. 21. 
240 Heesakkers 1993. 7. 
241 Vanderveen 1992b. 39. 
242 GiesbersïTasïGiesbers 2016. 20. Vº.: Vanderveen 1992b. 40. 
243 A holland lev®lt§rakban megŖrzºtt ad§s-v®teliszerzŖd®s p®ld§ul ĂArmoured Car, Type Straussler A.C.IIIò 

n®ven hivatkozik a t²pusra. Jost 2000. 
244 Az amerikai eredetŤ Colt-Browning neh®zg®ppuska Holland Kelet-Indi§ban rendszeres²tett neve. 
245 A brit eredetŤ Vickers v²zhŤt®ses g®ppuska Holland Kelet-Indi§ban rendszeres²tett v§ltozata. 
246 Lohnstein 2021. 19-20. Vº.: Lohnstein 2018. 15., illetve Vanderveen 1992b. 39-40. 
247 Jost 2000. 
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karab®llyal is felfegyverezt®k.248 R§di· ad·-vevŖvel az AC-3D-ket nem l§tt§k el. Az 5,9 tonn§s 

j§rmŤ249 v®gsebess®ge elm®letben el®rte a 90 km/h-t.250 

  

25. k®p: Az AC-3D a KNIL haderej®ben.251 

Az AC-3D-k J§va sziget®n teljes²tettek szolg§latot a KNIL lovass§g§nak 

kºtel®k®ben.252 A 12 darab j§rmŤ egy egys®get alkotva, a KNIL lovass§g p§nc®lg®pkocsiz· 

sz§zad§ban teljes²tett szolg§latot, amelynek szervezet®be n®gy szakasz 3-3 darab AC-3D-vel, 

illetve egy motorker®kp§ros alegys®g, valamint parancsnoki-, r§di·s- ®s hadt§p g®pkocsik 

tartoztak.253 A holland gyarmatokon ekkoriban tapasztalhat· t§rsadalmi viszonyokat j·l t¿krºzi, 

hogy az AC-3D-kben csak eur·pai katon§k szolg§lhattak, a helyi, indon®z lakoss§gb·l 

toborzottak nem.254 A m§sodik vil§gh§bor¼t megelŖzŖen az AC-3D-k nem vettek r®szt 

fegyveres ºsszetŤz®sben, elsŖsorban ink§bb csak propaganda c®lokra, ®s elrettent®sre 

haszn§lt§k Ŗket.  

  

26. k®p: AC-3D-k d²szszeml®je a mai Indon®zia ¼tjain.255 

1940 m§jus§ban Hollandia n®h§ny nap leforg§sa alatt az orsz§got megsz§ll· n®met 

csapatok kez®re ker¿lt, kapitul§lt, s ezt kºvetŖen Holland Kelet-India a tengelyhatalmakkal 

tov§bbra is hadban §ll·, emigr§ns holland korm§ny ir§ny²t§sa al§ ker¿lt. 1941 elsŖ fel®ben, 

                                                 
248 Lohnstein 2018. 17. 
249 Day 1984. 278. 
250 Lohnstein 2018. 17. 
251 GiesbersïTasïGiesbers 2016. 21., ®s Seehase 2021. 
252 Bovington, E2015.2374 
253 Lohnstein 2018. 15. 
254 Jost 2000. 
255 GiesbersïTasïGiesbers 2016. 21., 24. 
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felk®sz¿lve a k¿szºbºn §ll· jap§n t§mad§sra, a KNIL §tszervez®sen esett §t. Ennek 

kºvetkezt®ben a 12 darab AC-3D-t sz®tosztott§k az ¼jonnan l®trehozott, motoriz§lt KNIL 1. 

lovasezred h®t sz§zada kºzºtt.256 A tervek szerint egy kiv®tel®vel mindegyik sz§zad 3 darab 

AC-3D-t kapott volna, amelyeket sz§zadonk®nt 6 darab, az idŖkºzben az Egyes¿l Ćllamokt·l 

v§s§rolt M3A1 Scout Car p§nc®lg®pkocsikkal eg®sz²tettek volna ki. Ehhez nem §llt 

rendelkez®sre elegendŖ AC-3D, arr·l azonban nem maradt fenn adat, hogy a gyakorlatba 

hogyan ¿ltett®k §t ezt az elk®pzel®st.257 

 

27. k®p: AC-3D-k kelnek §t egy ideiglenes hadih²don, gyakorlatoz§s kºzben.258 

1941 december®ben Jap§n megt§madta Holland Kelet-Indi§t. A hadj§rat sor§n a 

Nicholas Straussler §ltal tervezett AC-3D p§nc®lg®pkocsik r®szt vettek a J§va-sziget 

elfoglal§s§ra 1942. m§rcius 1-®n ind²tott jap§n inv§zi· elleni v®dekez®sben. Az AC-3D az egyik 

legnagyobb tŤzerŖvel b²r· KNIL harcj§rmŤnek sz§m²tott ezekben a harcokban. EbbŖl a 

szempontb·l egyen®rt®kŤnek sz§m²tott a KNIL kis sz§mban jelen l®vŖ, szint®n csak 

g®ppusk§kkal felfegyverzett Vickers-Carden-Loyd Model 36 ®s Marmon-Herrington CTLS-

4TAC ®s CTLS-4TAY t²pus¼ kºnnyŤ harckocsijaival.259 De, mint ahogy a KNIL ºsszess®ge, 

nem volt egyen®rt®kŤ ellenfele a t¼lerŖben l®vŖ, jobban szervezett, jobban felfegyverzett, ®s 

modernebb harc§szati elj§r§sokat alkalmaz· jap§n hadseregnek. Csak k®sleltetni tudt§k az 

elker¿lhetetlent. A harcok sor§n, mivel a KNIL nem rendelkezett elegendŖ neh®zfegyverrel, az 

AC-3D-ket az elsŖ vonalban, mintegy teljes ®rt®kŤ Ăharckocsikk®ntò vetett®k be, amely c®lra a 

v®kony, csak k®zifegyverek ellen valamit ®rŖ p§nc®lzata miatt a gyakorlatban nem felelt meg. 

Ennek eredm®nyek®nt a harcok elsŖ napjaiban 3 darab j§rmŤ semmis¿lt meg. 1942. m§rcius 9-

ig, a KNIL fegyverlet®tel®ig a jap§nok 9 darab AC-3D-t zs§km§nyoltak, amelyek kºz¿l 6 darab 

volt m®g mindig mŤkºdŖk®pes §llapotban. Ezek tov§bbi pontos sorsa nem ismert,260 b§r egy 

                                                 
256 Lohnstein 2018. 15. 
257 Jost 2000. 
258 Seehase 2021. 
259 Lohnstein 2018. 11-12. 
260 Jost 2000. 
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f®nyk®pfelv®tel arra enged kºvetkeztetni, hogy legal§bb egy p®ld§nyt a jap§n h§torsz§gban, 

mint hadizs§km§nyt ki§ll²tottak.  Kºzvetlen bizony²t®k nincs arra, hogy ezt a konkr®t t²pust is 

haszn§lt§k volna, de joggal felt®telezhetŖ, hogy m§s ex-KNIL j§rmŤvekhez hasonl·an a 

jap§nok az AC-3D-ket is rendfenntart§si ®s partiz§nellenes mŤveletekben haszn§lt§k a h§bor¼ 

v®g®ig. 

Val·sz²nŤleg a h§bor¼t kºvetŖen az AC-3D-k a fegyvert letevŖ jap§n csapatokt·l a 

hollandok, majd onnan vagy a hamarosan a f¿ggetlens®g¿k®rt harcol· indon®z felkelŖkhºz, 

vagy csak k®sŖbb, az ¼jonnan l®trejºtt, Hollandi§t·l f¿ggetlen indon®z hadsereg kez®be 

ker¿ltek. Legal§bb egy AC-3D-nek m®g az 1960-as ®vekben is mŤkºdnie kellett, ugyanis ekkor 

is ®rkezett m®g §llami megrendel®s p·talkatr®szekre Indon®zi§b·l az AC-3D-ket eredetileg 

gy§rt· brit Alvis-hoz.261 

Felt®telezhetŖen vagy egy komplett AC-3D, vagy legal§bbis annak 4,3 literes Alvis 

motorja a h§bor¼t kºvetŖen, az 1940-es ®vek v®g®n Indon®zi§b·l Szingap¼ron kereszt¿l 

Ausztr§li§ba ker¿lt, ahol a motort egy helyi versenyaut· erŖforr§sak®nt haszn§lt§k tov§bb.262 

 

Az AC-3 p§nc®lg®pkocsi Portug§li§ban 

M®g 1937-ben, a holland ®s brit deleg§ci·knak tartott AC-3 bemutat·n jelen volt egy 

¼jabb ®rdeklŖdŖ f®l, a portug§l hadsereg k¿ldºtts®ge is. Nem sokkal k®sŖbb egy fegyverzet 

n®lk¿li p®ld§ny Portug§li§ban is bemutat§sra ker¿lt az Alvis-Straussler Hefty vontat·val egy¿tt. 

Ezt a bemutat·t egy h§rom darabb·l §ll· p§nc®lg®pkocsi megrendel®s kºvette, 14 000.- angol 

font ®rt®kben,263 a holland AC-3D v§ltozattal megegyezŖ kivitelben.264 A megrendel®st 1938 

j¼nius§ra teljes²tett®k.265  

 

28. k®p: Az AC-3 Portug§li§ban.266 

                                                 
261 Day 1984. 278. Vº.: Vanderveen 1992b. 40. 
262 Vanderveen 1995b. 8. 
263 Day 1984. 71. 
264 Vanderveen 1992b. 40. 
265 Heesakkers 1993. 7. 
266 Vanderveen 1992b. 40. 
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A portug§l AC-3-asok tov§bbi sors§r·l nem sokat tudni. Felt®telezhetŖen esem®nytelen 

szolg§latukat kºvetŖen minden bizonnyal valamikor az 1940-es ®vek v®g®n visszavont§k 

azokat az akt²v §llom§nyb·l, ®s idŖvel kiselejzt®k a t²pust. Egy utols·, mŤkºdŖk®pes, restaur§lt 

p®ld§nya 1988-ban egy §rver®sen tŤnt fel, s egy mag§ngyŤjtŖ v§s§rolta azt meg.267 Ezt kºvetŖen 

azonban ez sem bukkant fel tºbb®. Rejt®ly, hogy az·ta is egy gyŤjtŖ tulajdon§ban van 

eltemetve, vagy idŖkºzben az eny®szet §ldozata lett-e. 

 

Az AC-3 p§nc®lg®pkocsi D§ni§ban 

 1937 december®ben egy, a holland AC-3D-vel, portug§l AC-3-assal megegyezŖ kivitelŤ 

p§nc®lg®pkocsi D§ni§ban bemutat·n vett r®szt, ahol azt a sv®d Landsverk L-181 

p§nc®lg®pkocsival hasonl²tott§k azt ºssze. A tesztek pontos eredm®nye nem ismert, de 

Straussler p§nc®lg®pkocsij§ra k®sŖbb nem ®rkezett megrendel®s a D§n Hadsereg r®sz®rŖl.268 

  

  

29. k®p: Az AC-3 p§nc®lg®pkocsi bemutat·ja D§ni§ban.269 

 

A brit  Alvis-Straussler Type A p§nc®lg®pkocsi 

Visszakanyarodva az angliai esem®nyekhez, ahol a fonalat 1935-ben, az AC-2-es kºzel-

keleti menetpr·b§j§nak sikeres teljes²t®sekor tett¿k le: az Air Ministry, vagyis a brit L®g¿gyi 

Miniszt®rium el®gedett volt a pr·ba eredm®nyeivel, amelyet a mintap®ld§ny ºnerŖbŖl, 

komolyabb meghib§sod§s n®lk¿l abszolv§lt, dac§ra a sivatagi forr·s§gnak ®s a kºzel 2000 km 

                                                 
267 Uo. 41. 
268 Bogß 2020. 
269 Uo. 
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hossz¼, neh®z, megterhelŖ terepnek. A brit had¿gy, p§r tov§bbi finom²t§s ut§n, 1936-ban 

kil§t§sba helyezte a t²pus hadseregben tºrt®nŖ rendszeres²t®s®t. 

Mindazon§ltal, a kor§bban be²g®rt nagyt®telŤ megrendel®s helyett 1937 sor§n a Royal 

Air Force mindºsszesen 12 darabot rendelt az AC-3 v®gleges²tett brit v§ltozat§b·l.270 Ez a 

nevets®gesen alacsony megrendel®si mennyis®g mondhatni hidegzuhanyk®nt ®rte a 

konstruktŖrt, aki a p§nc®lg®pkocsi 1932-es elsŖ v§zlata ·ta j·val nagyobb mennyis®gŤ 

megrendel®sre sz§m²tott a RAF-t·l.271 S®relm®nek k®sŖbb tºbbszºr is hangot adott.272 

A brit v§ltozat sokban hasonl²tott a holland AC-3D-re, p®ld§ul a soros hathengeres, 122 

l·erŖs Alvis motorj§ban. Mechanikusan megegyezett a k®t t²pus, de k²v¿lrŖl szembeºtlŖen 

k¿lºnbºztek egym§st·l. A brit v§ltozat p§nc®lburkolata szegecsel®s helyett hegeszt®ses 

gy§rt·technol·gi§val k®sz¿lt. A homlokp§nc®lon, az el¿lsŖ vezetŖ melletti m§sodik g®ppuska 

hely®t elhagyt§k, ®s hely®re egy m§sodik k®mlelŖny²l§st helyeztek, ami mºg® pedig egy ºtºdik 

leg®nys®gi tag, a seg®dvezetŖ ker¿lt. A m§sodlagos fegyverk®nt egy .303 kaliberŤ (7,7 mm-es) 

Vickers K t²pus¼ goly·sz·r·t273 rendszeres²tettek, amit a j§rmŤvºn bel¿l t§roltak. Ezt a 

j§rmŤvºn k²v¿l fºldi-, illetve a j§rmŤhºz rºgz²tett §llv§nyra szerelve l®gi c®lok ellen is lehetett 

alkalmazni.274 Mindemellett, a kocsi oldalfalait az AC-3D befel® dºntºtt kivitel®vel szemben 

f¿ggŖlegess® tett®k. ĉgy, n®mi ballisztikai v®detts®get fel§ldozva tºbb hely lett a j§rmŤ 

k¿zdŖt®rben, ahov§ p®ld§ul ²gy bef®rt egy a sivatagban l®tfontoss§g¼ iv·v²ztart§ly is. V®g¿l a 

kerekek m®ret®t megnºvelt®k, amelyek ²gy megfeleltek a brit hadsereg standardj§nak. 275 

  

30. k®p: Az Alvis-Straussler Type A p§nc®lg®pkocsi.276 

A t²pust Car, Armoured, Alvis-Straussler, Type A n®ven277 rendszeres²tette a Brit Kir§lyi 

L®gierŖ, ®s 1938-t·l 4 p®ld§nyt ï p·talkatr®szekkel egy¿tt ï Ćdenben (a mai Jemen ter¿let®n), 

illetve a 8 p®ld§nyt Palesztin§ban §llom§soztattak. KezelŖik el®gedettek voltak az Alvis-

                                                 
270 Ware 2014b. 83. 
271 Vanderveen 1992a. 35 
272 Uo. 34-37 
273 A t²pust Vickers Gas Operated, rºviden Vickers G.O., VGO n®ven is ismert. 
274 Bovington, E2014.4409. 
275 White 1971a. 230-232. 
276 Vanderveen 1992b. 38. ®s Fletcher 2021b. 63. 
277 A korban alkalmazott brit katonai kifejez®srendszer alapj§n. Magyarul Ăg®pkocsi, p§nc®lozott, Alvis-Straussler, 

A t²pusò. 
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Straussler Type A-kkal, ami elmond§suk szerint az elsŖ Ăigaziò p§nc®lg®pkocsijuk volt.278 

Ekkort·l, a m®g 1932-ben meghat§rozott szerepkºrnek megfelelŖen ï m®g ha rºvid ideig is ï 

b®kefenntart§sra, a helyi arab l§zong§sok visszaszor²t§s§ra, konvojok k²s®ret®re,279 

ter¿letbiztos²t§sra haszn§lt§k azokat.280 

  

31. k®p: Alvis-Straussler Type A p§nc®lg®pkocsik a RAF b®kefenntart· kºtel®keiben a Kºzel-Keleten.281 A jobb oldali k®pen a 

h§tt®rben Crossley IGA3 p§nc®laut·k is l§that·k az Alvis-Straussler Type A-k kºzºtt. 

A k®rd®sre, hogy mi®rt rendelt a RAF ilyen keveset a t²pusb·l, tal§n egy, az 1938 j¼liusa 

®s okt·bere kºzºtt, az MEE §ltal k®sz²tett, a rendszeres²t®s ut§n lezajlott csapatpr·b§r·l, a 

Ăj§rmŤ teljes²tm®ny®rŖl meggyŖzŖdŖò,282 jelent®sbŖl283 kaphatunk v§laszt. Azt vizsg§lt§k, 

hogy az Alvis-Straussler Type A alkalmas lenne-e sz®lesebb kºrŤ, a RAF kºtel®k®n k²v¿l, a 

brit hadseregben tºrt®nŖ alkalmaz§sra is.284 

E szerint az MEE el®gedett volt a t²pussal, kiemelve p®ld§ul annak kitŤnŖ terepj§r· 

k®pess®g®t, de megjegyezt®k, hogy a mintegy 6 tonn§s j§rmŤ korm§nyz§sa korm§nyz§sr§seg²tŖ 

hi§ny§ban nagyon megerŖltetŖ a vezetŖ sz§m§ra. Legfontosabb probl®m§nak azonban az 

el®gtelen v®gsebess®get tartott§k, ami m®r®seik szerint csak 36,5 mph (57 km/h) volt s²k 

terepen,285 szemben a gy§r §ltal ²g®rt 60 mph-s (96 km/h-s) v®gsebess®ggel. Emiatt, illetve a 

csak kis kaliberŤ k®zifegyvereknek ellen§llni k®pes v®kony p§nc®lzata miatt az Alvis-Straussler 

Type A-t nem minŖs²tett®k h§bor¼ra alkalmas, modern fegyverekkel rendelkezŖ ellens®get 

lek¿zdeni k®pes harceszkºznek. Csup§n Ăciviliz§latlan orsz§gokbanò tºrt®nŖ rendfenntart§sra 

tal§lt§k megfelelŖnek.286 A p§nc®lg®pkocsik lass¼ak voltak, de nem voltak el®gg® 

p§nc®lozottak, vagy el®gg® felfegyverzettek, hogy azokat esetleg neh®z p§nc®lg®pkocsi, 

                                                 
278 Fletcher 2021b. 64. 
279 Bovington, E2011.610. 
280 Rogers 2013. 54-55. Vº.: Vanderveen 1992b. 39. 
281 Vanderveen 1991a. 35., ®s Rogers 2013. 55. 
282 Vanderveen 1992b. 40. 
283 Bovington, E2013.11. 
284 Fletcher 2021b. 64. 
285 Bovington, E2012.2485. 
286 Bovington, E2013.11. 
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Ăkerekes harckocsiò szerepkºrben lehessen alkalmazni.287 A RAF pedig, az egy sz§zad 

felszerel®s®re el®g 12 darab p§nc®lg®pkocsit elegendŖnek gondolta a r§b²zott ter¿leteken a rend 

fenntart§s§ra, ®s nem k²v§nt tºbbet rendszeres²teni a m§s szerepkºrre szerint¿k teljes 

harc®rt®kkel nem b²r· t²pusb·l. 

 Mindezek mellett ï az Alvis-Straussler Ltd. feloszl§s§n t¼l288 ï bonyol²totta a helyzetet, 

hogy 1938-t·l kezdŖdŖen ®s a m§sodik vil§gh§bor¼ alatt a Nagy-Britanni§val ellens®ges 

Magyarorsz§gr·l lehetetlenn® v§lt a Weiss Manfr®d Rt.-tŖl rendelt alv§zak beszerz®se. ĉgy a 

megrendelt Alvis Straussler Type A-k lesz§ll²t§sa ut§n gyakorlatilag a brit hadsereg, m®g ha 

akart se tudott volna ¼j, vagy m·dos²tott Straussler j§rmŤveket rendelni. Ehelyett kerekes 

p§nc®lozott harcj§rmŤveit olyan hazai gy§rakt·l rendelte, amelyek ï az Alvis ekkori 

lehetŖs®geivel ellent®tben ï k®pesek voltak j§rmŤveiket ºn§ll·an legy§rtatni, mint amilyen 

p®ld§ul a Morris, a Humber, az Associated Equipment Company (AEC) vagy a Daimler 

v§llalatok voltak, vagy k®sŖbb a Lend Lease (kºlcsºnb®rleti egyezm®ny) keretein bel¿l az 

Amerikai Egyes¿lt Ćllamokt·l. 

    

32. k®p: A m§sodik vil§gh§bor¼ alatt Nagy-Britanni§ban tervezett, illetve hadrendbe §ll²tott sz§mos p§nc®lg®pkocsi t²pus 

kºz¿l n®h§ny (balr·l jobbra): a Humber Armoured Car, a Daimler Armoured Car, az AEC Armoured Car ®s a Coventry 

Armoured Car.289 Ćltal§nos tulajdons§gaik sok szempontb·l kºvett®k az Angli§ban elŖszºr Straussler §ltal lefektetett 

p§nc®lg®pkocsi tervez®si elveket. 

 £rdekes viszont, hogy ha megvizsg§ljuk a fent eml²tett, a Straussler AC-2-es meg®p¿lte 

ut§n j· p§r ®vvel k®sŖbb l®trehozott brit p§nc®lg®pkocsi t²pusokat, azok §ltal§nos 

kialak²t§sukban §ltal§ban mind kºvett®k az elŖszºr 1932-ben Straussler §ltal l®trehozott 

p§nc®lg®pkocsi kialak²t§st. Motorjuk, hogy v®dve legyen a szembŖl v§rt ellens®ges tŤztŖl, ®s 

hogy jobb kil§t§st biztos²tson a vezetŖnek, h§tulra ker¿lt. 4x4-es ºsszker®k meghajt§s, 

ºsszker®k korm§nyz§s ®s f¿ggetlen felf¿ggeszt®s jellemezte Ŗket. 3-4 fŖs kezelŖszem®lyzet, ®s 

²gy tov§bb. Straussler k®sŖbb §ll²totta, hogy ezeket a megold§sokat az angol konstruktŖrºk az 

Ŗ AC-1-es®rŖl ®s AC-2-es®rŖl vett®k §t, an®lk¿l, hogy ¼ttºrŖ munk§j§t a brit v§llalatok, vagy a 

korona b§rhogyan is honor§lta volna.290 Azt egyelŖre azonban hom§ly fedi, hogy §ll²t§s§ban 

                                                 
287 Fletcher 2021b. 64. 
288 Ami ut§n a kor§bban az Alvis-Straussler Ltd. §ltal fejlesztett ®s gy§rtott j§rmŤveinek gy§rt§s§t ®s ®rt®kes²t®s®t 

az Alvis Mechanization Ltd. vette §t. 
289 IWM MH 3702., ®s Ware 2014b. 20., 67., 77. 
290 Vanderveen 1991a. 33. 



61 

 

mennyi igazs§g lehet, ®s mely tulajdons§gok jºttek l®tre tŖle teljesen f¿ggetlen¿l, egyszerŤen a 

leglogikusabb §ltal§nos megold§sk®nt az adott probl®m§ra. 

A m§sodik vil§gh§bor¼ sor§n, a Kºzel-Keleten ekkor §llom§soz· 11 darab291 Alvis-

Straussler Type A-t r®szletekben visszasz§ll²tott§k Nagy-Britanni§ba, ahol rept®r Ŗrz®s-v®delmi 

feladatokat l§ttak el. A h§bor¼ sor§n harci cselekm®nyben a tengelyhatalmak csapataival 

szemben nem ker¿ltek bevet®sre. A h§bor¼ v®g®n a t²pust elavults§ga miatt, ®s p·talkatr®szek 

hi§ny§ban kiselejtezt®k.292 

A magyar-angol nemzetkºzi kapcsolatok h§bor¼t megelŖzŖ megszakad§s§ig a csepeli 

Weiss Manfr®d 27 darab AC-3-ashoz val· alv§zat export§lt az Egyes¿lt Kir§lys§gba. Ez 

megegyezik a kor§bban eml²tett 12 darab brit, 12 darab holland, ®s 3 darab portug§l AC-3-ason 

alapul· p§nc®lg®pkocsik ºsszeg®vel. A legtºbb magyar szakirodalomban293 ezzel szemben 

eml²tett, 50 kºr¿li darabsz§m egy f®lre®rt®s, f®lreford²t§s eredm®nye.  A WM-tŖl az Alvis-hoz 

1937-1938 sor§n ugyanis 53 szett k®sz AC-3-asokhoz val· tengely ®s a hozz§juk tartoz· egy®b 

alkatr®sz ®rkezett,294 amelyek ï j§rmŤvenk®nt k®t tengellyel sz§molva ï egy h²j§n elegendŖek 

a 27 darab k®sz kocsihoz. Az egy darab tengely hi§ny§nak oka mindazon§ltal ismeretlen. Tal§n 

Straussler azt mintadarabk®nt Nagy-Britanni§ban gy§rttatta le a WM megrendel®s elŖtt, vagy 

esetleg egy m§sik megrendel®s t§rgy§t k®pezte, amelyrŖl nem maradt fenn korabeli 

dokumentum. 

 

Egy csukl·s p§nc®lg®pkocsi alv§za 

M®g 1936-ban, a Straussler Mechanization Ltd. brentfordi mŤhely®ben meg®p¿lt egy, a 

k®sŖbb m®g r®szletesebben bemutat§sra ker¿lŖ Alvis-Straussler Hefty csukl·s alv§z¼ 

vontat·hoz hasonl· k²s®rleti j§rmŤ, amelyrŖl azonban nem sokat lehet tudni. A k²s®rleti 

p§nc®lg®pkocsi pontos t²pus neve sem ismert, a szakirodalom csak §ltal§nosan Ăarticulated 

chassisò, magyarul Ăcsukl·s alv§zò n®ven emlegeti.295 

Alv§z kialak²t§sa a Heftyhez hasonl· m·don csukl·s volt, ami egyenetlen talajon 

lehetŖv® tette, hogy mind a n®gy ker®k folyamatos ®rintkez®sben maradjon a talajjal. BŖvebben 

l§sd az ®rtekez®s Hefty vontat·ra vonatkoz· alfejezet®t. Viszont egyr®szt j·val nagyobb volt 

                                                 
291 Egy j§rmŤ valamikor 1938-1939 kºzºtt, nem defini§lt kºr¿lm®nyek kºvetkezt®ben selejtez®sre ker¿lt. Mivel 

az Alvis-Straussler Type A-r·l sz·l· jelent®s k¿lºn kiemeli, hogy a t²pus k¿lºnºsen hajlamos terepen a borul§sra, 

felt®telezhetŖ, hogy a hi§nyz· p®ld§ny is egy borul§sos baleset §ldozata lett. 
292 Fletcher 2021b. 64-65. 
293 P®ld§ul HarisïHaris 2004a. 57., ®s Varga 2008. 118. illetve B²r·ïS§rhidai 2012. 52. 
294 Bovington, E2015.2015.31. Vº.: Vanderveen 1992a. 38. 
295 White 1971a. 229-230. 
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ann§l ï f®nyk®pfelv®telek alapj§n egy tucat ember is elf®rt volna benne ï, m§sr®szt amennyire 

a f®nyk®pekbŖl l§tszik, a j§rmŤ motorja elºlrŖl h§tulra, a h§ts·, k¿lºn§ll· j§rmŤ-f®lbe ker¿lt, a 

h§ts· tengely fºl®. Az el¿lsŖ tengely a Hefty rug·zatlan kialak²t§s§val szemben itt m§r 

laprug·kkal lett ell§tva. A f®nyk®pek tan¼s§ga szerint a meg®p²tett protot²pust fa 

fel®p²tm®nnyel, ®s egy k¿lºnºs form§j¼, kºrbe forgathat· torony- ®s g®ppuska imit§ci·val is 

ell§tt§k.296 A terv, ®s a protot²pus tov§bbi sorsa egyelŖre nem ismert, b§r feltehetŖen az Alvis-

szal tºrt®nt egybeolvad§st kºvetŖen fejleszt®s®t besz¿ntett®k. 

  

    

33. k®p: Straussler csukl·s alv§z¼ p§nc®lg®pkocsij§nak protot²pusa.297 A Straussler Mechanization Ltd., mint v§llalkoz§s 

m®ret®t j·l szeml®lteti a jobb felsŖ k®p. A c®g brentfordi szerelŖmŤhely®nek teljes §llom§nya, irodist§kkal, rajzol·kkal, 

szerelŖkkel egy¿tt belef®rt a j§rmŤbe. 

 

Straussler ®s az Alvis Dingo felder²tŖkocsi kapcsolat§r·l 

B§r az 1938-ban tervezett, ®s protot²pus szinten meg®p¿lt Alvis Dingo kºnnyŤ felder²tŖ 

harcj§rmŤvet nem Nicholas Straussler tervezte, egyes magyar szakirodalomban megjelent 

f®lre®rt®sek, t®ved®sek tiszt§z§sa ®rdek®ben m®gis ®rdemes egy p§r sz·t sz·lni r·la.  

A brit hadsereg 1938 kºzep®n tendert ²rt ki a brit hadiipari v§llalatok r®sz®re egy 

kºnnyŤ, f¿rge, nyitott tetejŤ, 14 mm vastag p§nc®lzattal ell§tott, ®s egy Bren goly·sz·r·val 

felfegyverzett, kerekes felder²tŖj§rmŤ l®trehoz§s§ra. Az elv§r§soknak megfelelŖ j§rmŤ 

tervez®s®nek Nicholas Straussler ®s az Alvis c®gcsoport szak²t§sa ut§n az ¼jonnan szervezŖdºtt 

Alvis Mechaninzation Ltd. m®rnºkei l§ttak neki Straussler kor§bbi Ăjobb kezeò, William M. 

Dunn m®rnºk vezet®s®vel, de Nicholas Straussler szem®lyes kºzremŤkºd®se n®lk¿l. 

                                                 
296 Vanderveen 1992a. 37. Vº.: Fletcher 2021b. 64. 
297 Uo. 
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Mindazon§ltal, a Dingo n®vre keresztelt t²pus egyes technikai megold§sain ®rezhetŖ volt m®g 

Straussler hat§sa. A teljess®g ig®nye n®lk¿l p®ldak®nt lehet eml²teni a h§tul elhelyezett motor, 

n®gyker®k meghajt§s, csŖv§zas alv§z, ®s a f¿ggetlen felf¿ggeszt®s kombin§ci·j§t, ami az AC-

1-es ·ta jellemezte a magyar sz§rmaz§s¼ konstruktŖr kerekes harcj§rmŤveit.  

N®h§ny magyar szakcikkben298 a szerzŖk t®ved®sbŖl azt felt®telezik, hogy ez volt 

Straussler utols· h§bor¼ elŖtti kºzºs projektje a csepeli Weiss Manfr®d gy§rral. A Dingo 

azonban bizony²that·an Straussler kºzremŤkºd®se n®lk¿l sz¿letett, illetve semmi kºze nem volt 

a csepeli gy§rhoz. Az Alvis tervezŖm®rnºkeinek term®ke volt, ®s (angol alv§llalkoz·k 

bevon§s§val) teljes eg®sz®ben Coventry-ben ®p²tett®k meg.299 

A kºnnyŤ kis Alvis Dingo 1938 okt·ber®ben kiv§l·an teljes²tette az MEE tesztjeit, 

egyed¿l motorj§nak megb²zhat·s§g§t ®rte kritika. Azonban a magas elŖ§ll²t§si kºlts®ge miatt 

alulmaradt a nehezebb, de megb²zhat·bb, ®s olcs·bban gy§rthat·, BSA300 §ltal megkonstru§lt 

felder²tŖkocsi protot²pus§val szemben. Ez k®sŖbb, megºrºkºlve riv§lis§nak nev®t301 Daimler 

Dingo n®ven ker¿lt rendszeres²t®sre.302 Az Alvis j§rmŤve nem ker¿lt sorozatgy§rt§sba. 

   

34. k®p: Az Alvis Dingo. A jobb oldali k®pen hi§nyzik a p§nc®lg®pkocsi h§tulj§nak burkolata, ²gy l§that· a Straussler 

munk§ira eml®keztetŖ h§ts· felf¿ggeszt®s.303 

 

35. k®p: A v®g¿l hadrendbe §ll²tott, konkurens Daimler Dingo.304 

                                                 
298 P®ld§nak l§sd HarisïHaris 2004a. 57-58. 
299 P®ld§ul l§sd Fletcher 1991. 138. illetve Vanderveen 1992b. 41-42. 
300 Birmingham Small Arms Company Ltd. 
301 Bovington, E2015.2015.31. Vº.: Munro 2002. 16-17. 
302 Day 1984. 281-282. 
303 IWM MH 7577 ®s MH 7578. 
304 IWM MH 3732. 
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4. fejezet: A Straussler p§nc®lg®pkocsik magyarorsz§gi tov§bbfejleszt®se 

 

Volt egy hely, ahol az eddig megismert brit, holland ®s portug§l v§ltozatokn§l j·val 

nagyobb sz§mban alkalmaztak, sŖt, gy§rtottak is Straussler tervein alapul· p§nc®lg®pkocsikat. 

Ćm a sors fintora, hogy ezek v®g¿l a m§sodik vil§gh§bor¼t a britekkel ellent®tes oldalon 

harcolt§k v®gig. A kºvetkezŖkben azt vizsg§ljuk meg, hogy a Straussler §ltal tervezett 

p§nc®lg®pkocsikkal kapcsolatban mi tºrt®nt mindekºzben, 1933 ®s 1945 kºzºtt 

Magyarorsz§gon. 

 

Az AC-2 alv§z Magyarorsz§gon  

A Haditechnikai Int®zet (®s ez§ltal a Honv®delmi Miniszt®rium is) majdhogynem a 

kezdetektŖl fogva figyelemmel k²s®rte Straussler harcj§rmŤveinek fejleszt®s®t a Weiss Manfr®d 

Rt.-n®l, ki is pr·b§lva az elk®sz¿lt protot²pusokat. Az AC-1-es pr·b§i ut§n, 1933 elej®n azonban 

a magyarok m®g egyr®szt nem ®rezt®k el®g kiforrottnak a t²pust,305 m§sr®szt feltehetŖen anyagi 

okokb·l is306 dºnthettek ¼gy, hogy annak megv§s§rl§s§r·l egyelŖre a Honv®ds®g k®nytelen 

lemondani. 

Mindekºzben, 1933. szeptember 11-®n a WM licencszerzŖd®st kºtºtt Strausslerrel az 

§ltala tervezett p§nc®lg®pkocsi alv§zak, illetve torzi·s rug·z§s¼ p·tkocsi alv§zak 

magyarorsz§gi gy§rt§s§val kapcsolatban. Eszerint a konstruktŖrt 7,5 %-os jogd²j illette meg 

minden WM §ltal legy§rtott, de nem Straussler c®g®nek ®rt®kes²tett p§nc®lg®pkocsi alv§z 

ut§n.307 Ez, mint l§tni fogjuk, a m§sodik h§bor¼t kºvetŖen hosszas jogvit§k alapja lett v®g¿l. 

  

36. k®p: Az AC-1 alv§za Csepelen.308 

                                                 
305 HM HIM HL, VKF 1933. 3. oszt§ly 136261/eln. 
306 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 164. 
307 MNL OL, Z402 3. csom· 33b/5 
308 Vanderveen 1992a. 32. 
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1934 szeptember®ben a tov§bbfejlesztett, exportra sz§nt AC-2-es elsŖ elk®sz¿lt 

protot²pus§t a HTI szint®n bemutatta a HM k®pviselet®nek,309 akik a m·dos²t§sok 

eredm®nyeivel nagyon is el®gedettek voltak.  

 

37. k®p: Az AC-2 protot²pus§nak alv§za h§tulr·l, Csepelen.310 

1935. j¼nius 24-®n a HM 3./b oszt§lya k®rv®nyezte is egy ezzel megegyezŖ m·don 

kialak²tott, m§sodik AC-2-es alv§z megrendel®s®t a WM gy§rt·l. Mivel a brit AC-2-es v®gleges 

fel®p²tm®ny®t Nicholas Straussler nem ismertette a WM tervezŖr®szleg®vel, a HM 3./b oszt§ly 

munkat§rsai azt javasolt§k, hogy a magyar alv§zra egy, a HTI szakemberei §ltal szerkesztett, 

®s a MĆVAG311 §ltal legy§rtatott p§nc®ltestet szereljenek. Fegyverzetnek egy 12,7 mm-es 

Gebauer neh®zg®ppusk§t, ®s egy 8 mm-es Gebauer g®ppusk§t javasoltak iker kivitelben, esetleg 

kieg®sz²tve egy 20 mm-es neh®zpusk§val ®s egy kocsin k²v¿l is alkalmazhat· 8 mm-es 

goly·sz·r·val. A felterjeszt®sben mindenesetre megjegyezt®k, hogy ekkoriban t§rgyal§sok 

folytak N®metorsz§ggal is, ahonnan egy hasonl· tulajdons§gokkal rendelkezŖ, p§nc®lozott, 

kerekes harcj§rmŤ megv§s§rl§s§nak lehetŖs®g®rŖl ®rkezett aj§nlat.312 FeltehetŖen emiatt, a 

szint®n k¿lfºldi eredetŤ, de legal§bb gy§rt§sra ®rett, Ăk®szò t²pus beszerz®se kºr¿li 

bizonytalans§g, valamint a m®g mindig ®letben l®vŖ, nemzetkºzi haditechnikai gy§rt§st ®s 

k¿lkereskedelmet korl§toz· rendeletek, illetve a sz¿ks®ges anyagi forr§sok hi§nya miatt a HM 

ekkor ism®t tart·zkodott egy Straussler-f®le p§nc®lg®pkocsi protot²pus meg®p²t®s®nek 

finansz²roz§s§t·l, komolyabb kipr·b§l§s§t·l, rendszeres²t®s®tŖl. ĉgy a szakirodalomban 

megjelent t®ves §ll²t§sokkal ellent®tben,313 1935-ben az AC-2-esbŖl m®g mindig nem k®sz¿lt 

protot²pus magyar haszn§latra.  

                                                 
309 HM HIM HL , VKF 1934. 1. oszt§ly 105478/eln. 
310 B²r·ïS§rhidai 2012. 100. 
311 Magyar Kir§lyi Ćllami Vas-, Ac®l-, ®s G®pgy§rak. 
312 HM HIM HL, VKF 1935. 1. oszt§ly 105312/eln. 
313 P®ld§ul l§sd BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 166., vagy B²r·ïS§rhidai 2012. 75., vagy Hajd¼ïS§rhidai 2005. 

48. 
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10. §bra: Az export§lt AC-2 Angli§ban kapott csak p§nc®lburkolatot, amelynek r®szleteit Straussler nem osztotta meg a 

magyarokkal.314 

Mindazon§ltal, a HM nem mondott le teljesen Straussler nagyon is korszerŤnek sz§m²t· 

p§nc®lg®pkocsij§r·l. A HTI folytatta a p§nc®ltest szerkeszt®si munk§latait, illetve tºbb ï 

p®ld§ul az alkalmazand· fegyverzet k®rd®s®t megvitat· ï ®rtekezletet is ºsszeh²vott a j§rmŤvel 

kapcsolatban.315 

Magyarorsz§gon v®g¿l 1937 v®g®n ®rett meg az idŖ a Ămagyar AC-2-esò316 sz§m§ra. 

Ekkorra, a rohamos ¿temben fegyverkezŖ Eur·p§ban egyre s¿rgŖsebben megold§st kellett 

tal§lni a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g p§nc®lg®pkocsi §llom§ny§ban tapasztalhat· hi§ny 

kiel®g²t®s®re. A Honv®ds®g vezet®se ¼jult erŖvel kezdte el szorgalmazni egy Magyarorsz§gon 

gy§rtand· t²pus kialak²t§s§t, amelyre a WM §ltal az Alvis-Straussler Ltd. megrendel®s®re ekkor 

m§r sorozatban gy§rtott AC-3-as317 alv§zakat szemelt®k ki. 

Viszont elsŖ kºrben azt a probl®m§t kellett orvosolni, hogy az export AC-3-asok a 

csepeli gy§rb·l fel®p²tm®ny ®s motor n®lk¿l ker¿ltek kivitelre, amelyek hi§ny§t a lehetŖ 

leghamarabb p·tolni kellett. Erre megold§sk®pp a magyar AC-2-es protot²pus§hoz a m§r 

eml²tett, HTI §ltal szerkesztett fel®p²tm®nyt gy§rtatt§k le, ®s egy, a WM §ltal megalkotott, 

                                                 
314 Bonhardt-S§rhidai-Winkler 1995. 169. 
315 HM HIM HL, VKF 1936. 1. oszt§ly 105055/eln. 
316 £rtekez®semben a 39 M. Csaba Magyarorsz§gon, a honv®ds®g r®sz®re gy§rtott protot²pus§ra, jobb elnevez®s 

h²j§n, mint Ămagyar AC-2-esreò fogok hivatkozni, mivel ennek a t²pusnak nem volt az eredeti angol AC-2-estŖl 

megk¿lºnbºztetŖ k¿lºn jelºl®se.  

Az egyes szakirodalmi cikkekben (p®ld§ul HarisïHaris 2004b. 69.) erre a t²pusra hivatkozva haszn§lt ĂAC-3Eò 

elnevez®s hib§s, egy t®ved®s eredm®nye. Felt®telez®sem szerint arra alapozva jºtt l®tre, hogy a kor§bban eml²tett 

AC-3D nev®ben a ĂDò betŤ az AC-3-as elm®leti negyedik alv§ltozat§t lett volna hivatott jelºlni az §b®c® betŤi 

szerint. EbbŖl a hib§s kºvetkeztet®sbŖl jºhetett az az elk®pzel®s, hogy amennyiben a 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi 

magyar protot²pusa az AC-3D tov§bbfejleszt®se, azt az §b®c® kºvetkezŖ betŤj®vel, mint ĂEò alv§ltozatot is lehetett 

volna jelºlni. De, mint l§ttuk, korabeli dokumentumok tan¼s§ga szerint is a ĂDò betŤ itt kiv®telesen nem alt²pust 

jelºlt, hanem a ĂDutchò angol sz· rºvid²t®se volt, vagyis az eg®sz felvet®s hib§s. 
317 Fontos megjegyezni, hogy a magyar forr§sok, p®ld§ul a WM gy§r fennmaradt, korabeli dokumentumai, illetve 

a HM erre a t®m§ra vonatkoz· belsŖ levelez®se gyakran ï egy-k®t kiv®teltŖl eltekintve ï m®g ekkor is AC-2 n®ven 

hivatkozott az export§lt AC-3 ®s AC-3D alv§zakra. Ez technikailag nem volt t®ved®s, hiszen az AC-2-es ®s az AC-

3-as alv§zaik szempontj§b·l szinte teljesen megegyeztek egym§ssal. A v§ltozatok kºzti k¿lºnbs®g a motorjaikb·l 

®s fel®p²tm®nyeikbŖl fakadt, amit csak az angliai kivitelt kºvetŖen ®p²tettek hozz§ az alv§zakhoz. 
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n®gyhengeres, 100 l·erŖs motort318 szereltek bele.319 Az elsŖ mintap®ld§ny, amelyen a j§rmŤ 

j§r·szerkezet®t, motorj§t ®s meghajt§s§t, illetve a kocsi vaslemezekbŖl §ll· test®nek technikai 

megold§sait vizsg§lt§k, 1937 m§sodik fel®re320 k®sz¿lt el.321 Ezt a HTI 1937. augusztus 16-§n 

mutatta be Hajm§sk®ren. A pr·b§n r®szt vett m®g a ï szint®n Nicholas Straussler tervein 

alapul·, az ®rtekez®sben k®sŖbb m®g r®szletesen bemutatott ï V-4-es harckocsi, egy sv®d 

Landsverk L-60-as harckocsi, az olasz eredetŤ 35 M. Ansaldo kisharckocsi 8 mm-es, illetve 

12,7 mm-es Gebauer g®ppusk§kkal szerelt v§ltozatai, illetve egy n®met Krupp harckocsi322 

is.323 

 

38. k®p: A 39 M. Csaba protot²pusa, a Ămagyar AC-2ò a HTI §ltal szerkesztett p§nc®lbor²t§ssal ®s toronnyal.324 

A magyar AC-2-es j§r·szerkezete, ®s keresztlaprug·s, lengŖtengelyes fut·mŤve325 

megegyezett az exportra sorozatgy§rtott AC-3-as®val. MeglepŖ m·don azonban a magyar AC-

2 k¿lsŖre is nagyban eml®keztetett a tŖle teljesen f¿ggetlen¿l fejlesztett k¿lfºldi AC-3-as 

v§ltozatokra, holott azok technikai megold§sai elvileg nem voltak ismeretesek 

Magyarorsz§gon.326  

Mindazon§ltal sz§mos k¿lºnbs®g is akadt a k¿lfºldi v§ltozatokhoz k®pest. Az AC-3-

assal ellent®tben a magyar AC-2-es szegecselt ®s csavarozott p§nc®lteste vastagabb, 7, 9 ®s 13 

mm vastag p§nc®llemezekbŖl k®sz¿lt a v®gleges²tett v§ltozaton. Ez a Brit Birodalom 

mand§tumter¿letein szolg§latot teljes²tŖ Alvis-Straussler Type A-hoz, ®s a holland AC-3D-hez, 

®s az ut·bbival megegyezŖ kivitelŤ portug§l AC-3 p§nc®lg®pkocsikhoz k®pest valamivel jobb 

v®detts®get jelentett a gyakorlatban. Mindazon§ltal a magyar v§ltozat p§nc®lzata is csak az 

                                                 
318 B²r·ïS§rhidai 2012. 78. 
319 Varga 2008. 137. 
320 Uo. 134. 
321 B²r·ïS§rhidai 2012. 82. 
322 Egy Magyarorsz§gnak pr·b§kra §tadott Panzerkampfwagen I Ausf. A. t²pus¼ kºnnyŤ harckocsi. 
323 HM HIM HL, VKF 1937. 1. oszt§ly 2625/eln. 
324 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 167. 
325 B²r· 1992a. 45. 
326 B²r·ïS§rhidai 2012. 77. 
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ellens®ges gyalogs§g kiskaliberŤ k®zifegyvereivel ®s t¿z®rs®gi repeszekkel szemben ny¼jtott 

v®delmet. 

 

39. k®p: A Ămagyar AC-2-esò 1943-ban, a m§ty§sfºldi Honv®d G®pkocsiszert§r udvar§n, fegyverzet n®lk¿l, 39 M. Csab§k 

kºzºtt.327 

Megoszlanak a v®lem®nyek arr·l, hogy a Nicholas Straussler §ltal prefer§lt, ®s az Alvis-

szal gy§rtatott egyes k¿lfºldi v§ltozatokon alkalmazott hegeszt®ses gy§rt·technol·gia helyett 

mi®rt dºntºtt a WM v®g¿l amellett, hogy a magyar v§ltozat fel®p²tm®ny®t csavarozott ®s 

szegecselt p§nc®llemezekbŖl §ll²tja ºssze. Ez, az 1930-as ®vek kºzep®re, a hegeszt®shez k®pest 

visszal®p®snek, egy elavultabb, dr§g§bb ®s idŖig®nyesebb szerel®si technol·gi§nak sz§m²tott. 

Egyes v®lem®nyek szerint ennek oka az lehetett, hogy Magyarorsz§gon nem §llt rendelkez®sre 

megfelelŖ mennyis®gŤ ®s minŖs®gŤ hegesztŖanyag, vagy elegendŖ, szakk®pes²t®ssel 

rendelkezŖ munk§s,328 m²g m§s v®lem®nyek szerint a gy§rt· puszta profitorient§lts§ga lehetett 

az indok. Dr§g§bb munkam·dszer®rt ugyanis tºbb p®nzt lehetett k®rni a megrendelŖtŖl...329 

Mindenesetre, a val·di okot egyelŖre hom§ly fedi. 

A magyar AC-2-esen a vezetŖk egy felhajthat· fejv®dŖn, illetve lecsukott §llapotban az 

azokon kialak²tott prizm§s figyelŖny²l§son kereszt¿l l§thattak ki a j§rmŤbŖl. A j§rmŤ 

szem®lyzete 4 fŖ330 volt: parancsnok, aki egyben a toronyg®ppusk§t is kezelte; lºv®sz, el¿lsŖ 

vezetŖ, illetve h§tuls· vezetŖ.331  Ez ut·bbi kezelte a h§tul elhelyezett R-4 t²pus¼ r§di·ad·-

vevŖt is,332 amelyhez egy, a kocsi oldal§n kºrbefut· korl§tantenna, illetve egy teljesen kih¼zott 

§llapot§ban 6 m®ter magas botantenna tartozott.333 

                                                 
327 Fortepan / Liss§k Tivadar. 
328 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 143. 
329 Varga 2008. 137. 
330 Miut§n a javasolt ºtºdik leg®nys®gi tag, a k¿lºn r§di·s elhelyez®se a csapatpr·ba tapasztalatai alapj§n, 

helyhi§ny miatt nem volt kivitelezhetŖ. HM HIM HL, VKF 1939. 1. oszt§ly 3891/eln. 
331 B²r·ïS§rhidai 2012. 78. 
332 HM HIM HL, VKF 1939. 1. oszt§ly 3921/eln. 
333 HM HIM HK, Sz 3750. ï 39 M. pc. gk. le²r§sa ®s kezel®si utas²t§sa. Weiss Manfr®d Rep¿lŖg®p- ®s Motorgy§r, 

Budapest (194?). 
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Fegyverzete a forgathat· toronyban egy 20 mm-es 36 M. neh®zpuska334 ®s egy 8 mm-

es 34/37A M. Gebauer g®ppuska volt, elŖbbin®l 200, ut·bbin§l 3000 darabos lŖszer 

javadalmaz§ssal. Emellett a j§rmŤ belsej®ben elhelyez®sre ker¿lt egy 8 mm-es 31 M. 

goly·sz·r· is, melyet a torony h§tulj§n l®vŖ ajt·k kinyit§sa ut§n, az ott kialak²tott §llv§nyra 

szerelve l®gi c®lok ellen is lehetett alkalmazni.335 Ha a sz¿ks®g ¼gy hozta, a neh®zpusk§t ®s a 

Gebauer g®ppusk§t is kºnnyen ki lehetett szerelni a harcj§rmŤbŖl, ®s azt azon k²v¿l, gyalogosan 

is lehetett haszn§lni. 

A magyar AC-2-es protot²pus§n a motor hŤt®s®hez a levegŖt a j§rmŤ h§tulj§ban 

elhelyezett n®gyszºgletes hŤtŖny²l§s biztos²totta, amelyet harci helyzetben p§nc®lozott 

zsalukkal le lehetett volna z§rni.336 

  

40. k®p: A magyar AC-2-es, jellegzetes, szºgletes h§tuls· hŤtŖr§cs§val.337 

1937 v®g®n javasolt§k, hogy az eddig haszn§lt, n®gyhengeres WM motort cser®lj®k le a 

honv®ds®gi teheraut·kban is rendszeres²tett, N®metorsz§gban gy§rtott, 90 l·erŖs, V8-as338 Ford 

motorra.339 Erre az®rt lett volna sz¿ks®g, mivel a WM nem tudta v§llalni az §ltala szerkesztett 

motorok nagy¿zemi elŖ§ll²t§s§t, m²g ezzel szemben a kºlni Ford motorok kellŖ mennyis®gŤ 

import§l§s§t ï elm®letileg ï kºnnyen meg lehetett oldani.340 

Az 1938. m§rcius 5-®n, Dar§nyi K§lm§n miniszterelnºk §ltal meghirdetett gyŖri 

program egymilli§rd pengŖs, elsŖsorban haderŖfejleszt®sre sz§nt beruh§z§si terve tov§bbi 

lºk®st adott a Straussler tervein alapul· magyar p§nc®lg®pkocsi v®gleges²t®s®nek.341 

                                                 
334 A sv§jci eredetŤ, 20 mm-es Solothurn S-18/100 f®lautomata p§nc®ltºrŖ puska Magyarorsz§gon licencben 

gy§rtott v§ltozata. 
335 HM HIM HK, Sz 697. ï A 34/37 A.M. g®ppuska ®s a 36 M. neh®zpuska be®p²t®se a 39 M. p§nc®lg®pkocsiba 

(Csaba). Haditechnikai Int®zet, Budapest (1941). 
336 Varga 2008. 133. 
337 B²r·ïS§rhidai 2012. 80. ®s Fortepan / Ludovika. 
338 Motorelrendez®si forma, ahol a nyolc henger k®t n®gyes sorban, egym§ssal szºget bez§rva, ĂVò alakban van 

be®p²tve. 
339 HM HIM HL, VKF 1939. 1. oszt§ly 3891/eln. 
340 Varga 2008. 137. 
341 Dombr§dy 1970. 576. 
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A magyar AC-2-es protot²pusa a magyar tervez®sŤ, ekkor m®g csak Ăvasb·lò, vagyis 

l§gyac®lb·l meg®p²tett fel®p²tm®nnyel, torony n®lk¿l 1938 j¼nius§ban k®sz¿lt el.342 A 

pr·badarab remek eredm®nyekkel teljes²tette a HTI pr·b§it. Ezt kºvetŖen, tekintettel arra, hogy 

a Honv®ds®g §ltal megvizsg§lni k²v§nt m§s t²pusokhoz343 k®pest hasonl·, vagy jobb 

tulajdons§gokkal b²rt, a HM Vez®rkari FŖnºks®ge (VKF) ¼gy dºntºtt, hogy a k¿lfºldi t²pusok 

kºr¿lm®nyes ®s dr§ga beszerz®se ®s az azokkal folytatott tov§bbi k²s®rletek helyett 

rendszeres²teni k²v§nja a Straussler tervein alapul· t²pust.344 

  

41. k®p: A B¿ssing A5P p§nc®lg®pkocsi. B§r a jelent®sekben ez a n®v szerepel, a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g val·j§ban nem 

ezt az orm·tlan, elavult, elsŖ vil§gh§bor¼s t²pust vizsg§lta, mint rendszeres²t®sre alkalmas p§nc®lg®pkocsit.345 

                                                 
342 Varga 2008. 214. 
343 Ezek a HM HIM HL,, VKF 1938. 1. oszt§ly 2199/eln. ®s MNL OL, Z407 54. csom·, 424. lev®lt§ri forr§sok 

alapj§n a kºvetkezŖk voltak:  

ï A jelent®sben szereplŖ ĂA-5-Pò, illetve ĂB¿ssing A5Pò n®v alapj§n egy elavult, elsŖ vil§gh§bor¼s n®met 

p§nc®laut·. Ez azonban minden bizonnyal nem §llja meg a hely®t, ugyanis ebbŖl a t²pusb·l az elsŖ vil§gh§bor¼ 

sor§n mindºssze egyetlen p®ld§nyt ®p²tett a n®met B¿ssing v§llalat a N®met Cs§sz§ri Hadsereg megrendel®s®re. 

Ez az orm·tlan p§nc®los mindºssze h§rom darab MG 08 t²pus¼ g®ppusk§val volt felfegyverezve, b§r tºrt®ntek 

k²s®rletek nagyobb kaliberŤ fegyverek haszn§lat§ra is. Egy p®ld§ny elk®sz¿lte ut§n a B¿ssing forr§sait a n®met 

harckocsiprogramhoz, az A7V p§nc®losok meg®p²t®s®hez csoportos²tott§k §t, ²gy tºbb nem ®p¿lt belŖle. 

Mindenesetre, ami a legval·sz²nŤtlenn® teszi a hivatkozott forr§s tartalm§t, az az a t®ny, hogy az A5P egyetlen 

meg®p¿lt p®ld§ny§t a h§bor¼ ut§n kiselejtezt®k ®s beolvasztott§k. L§sd: Spielberger 2008. 17-18. 

A jelent®s szºvege, illetve a jelent®shez csatolt t§bl§zatban szereplŖ adatok alapj§n azonban kider¿l, hogy a sz·ban 

forg· harcj§rmŤvet a Deutsche Werke Kiel v§llalat fejlesztette a kor n®met hadserege, a Wehrmacht r®sz®re, 

emellett egy darab 2 cm-es g®p§gy¼val ®s egy g®ppusk§val volt felfegyverezve, illetve, hogy a t²pus 

sorozatgy§rt§sa az adott pillanatban (1938 tavasz§n) ®pp elŖk®sz¿letben van N®metorsz§gban. Ez alapj§n 

val·sz²nŤbb, hogy a val·s§gban egy, a B¿ssing-NAG v§llalat §ltal tervezett alv§zra a Deutsche Werke §ltal gy§rtott 

fel®p²tm®nnyel l®trehozott Sd.Kfz. 231 (8-Rad) nyolckerekŤ neh®z p§nc®lg®pkocsi egy p®ld§ny§r·l lehetett 

val·j§ban sz·. Vº.: ChamberlainïDoyle 1994. 196. 

A pr·b§hoz kapcsol·d· anyagokban minden bizonnyal okkal hivatkoztak egy kv§zi hasznavehetetlen, elsŖ 

vil§gh§bor¼s harceszkºzre a kor cs¼cstechnik§j§nak sz§m²t· t²pus helyett, ²gy rejtve az illet®ktelen szemek elŖl 

azt a t®nyt, hogy Magyarorsz§g (ism®t) kij§tszani igyekszik a trianoni b®kedikt§tumban foglalt tilt§sokat egy 

modern harceszkºz potenci§lis v§s§rl§s§val.  

ï Egy Steyr ADKZ, az osztr§k Steyr-Daimler-Puch AG §ltal 1935-1938 kºzºtt fejlesztett k²s®rleti, csak protot²pus 

szinten meg®p¿lt hatkerekŤ p§nc®lg®pkocsi. 

ï Egy Steyr ADGZ, szint®n a Steyr-Daimler-Puch AG §ltal, de kis p®ld§nysz§mban sorozatgy§rtott, nyolckerekŤ 

neh®z p§nc®lg®pkocsi. Spielberger 2008. 87-94. 

ï Egy n®met Daimler-Benz (Mercedes-Benz) LG-65/4, nyolckerekŤ, ºsszker®khajt§s¼, k²s®rleti teheraut· alv§za.  

ï Illetve egy r®szletesebben nem defini§lt, ĂnyolckerekŤ Hansa-Lloyd p§nc®lg®pkocsi alv§zaò. A jelent®shez 

csatolt adatokb·l nem der¿l ki egy®rtelmŤen, hogy milyen j§rmŤrŖl is lehetett val·j§ban sz·. Az §ltalam 

megvizsg§lt szakirodalom tan¼s§ga szerint a n®met Hansa-Lloyd Werke GmbH ekkoriban nem gy§rtott, ®s nem is 

k²s®rletezett nyolckerekŤ p§nc®lg®pkocsi l®trehoz§s§val. 
344 Varga 2008. 133. 
345 Spielberger 2008. 17. 
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42. k®p: A Magyar Kir§lyi Honv®ds®g §ltal 1938-ban vizsg§lt neh®z p§nc®lg®pkocsik: az Sd.Kfz.231 (8-Rad) (balra fent),346 a 

Steyr ADKZ (jobbra fent),347 ®s ADGZ (balra lent),348 valamint a Mercedes-Benz LG-65/4 (jobbra lent).349 

A rendszeres²t®s azonban ennek ellen®re is tov§bbi egy ®vet v§ratott m®g mag§ra a HM-

en bel¿li, kulissz§k mºgºtt zajl· Ăharcò kºvetkezt®ben. Ennek a vitasorozatnak a pontos 

menete, korabeli forr§sok hi§ny§ban nehezen rekonstru§lhat·. Annyi bizonyosnak l§tszik, hogy 

a VKF dºnt®s®vel szemben a HM III. CsoportfŖnºks®ge, illetve annak, a rendszeres²teni k²v§nt 

harcj§rmŤvek kipr·b§l§s§®rt ®s v®lem®nyez®s®®rt felelŖs 3/b. oszt§lya sok§ig mereven ellen§llt 

ennek a javaslatnak, ®s a magyar AC-2-es alapj§n kialak²tand· t²pus helyett egy k¿lfºldi t²pus 

beszerz®s®t szorgalmazta.350 

Itt fontos kiemelni azt, hogy nagyj§b·l 1938 kºzep®tŖl Nicholas Straussler maga 

semmilyen form§ban sem vett r®szt az Ŗ §ltala eredetileg meg§lmodott p§nc®lg®pkocsi k®sŖbbi, 

magyarorsz§gi tov§bbfejleszt®s®ben. Mint l§thattuk, a magyar AC-2-es fel®p²tm®ny®nek 

megkonstru§l§sa is a HTI szakembereire h§rult ezt megelŖzŖen, ®s a k®sŖbbi, Straussler tervein 

alapul· magyar p§nc®lg®pkocsik is csak az Alvis-Straussler AC-3-as alv§z§t ®s felf¿ggeszt®s®t 

haszn§lt§k.  

EttŖl f¿ggetlen¿l ®rdemesnek tartom bemutatni, hogy mi volt a tov§bbi sorsa az Ŗ 

elk®pzel®sein alapul· p§nc®lg®pkocsinak a m§sodik vil§gh§bor¼ sor§n Magyarorsz§gon, illetve 

a fronton. 

                                                 
346 ChamberlainïDoyle 1994. 199. 
347 Spielberger 2008. 93. 
348 Uo. 89. 
349 Frank 1994. 47. 
350 Dombr§dy 1970. 617. 
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A Borb§la t¿z®rs®gi vontat· 

1938 j¼nius§ban, a magyar AC-2-es elk®sz¿lt®t kºvetŖen a HM vezet®se ¼gy hat§rozott, 

hogy a t²pust, mint t¿z®rs®gi vontat·t is ki szeretn® pr·b§lni.351 Ezekhez a k²s®rletekhez a 

magyar AC-2-es protot²pusr·l leszerelt®k a tornyot ®s a s§rh§ny·kat, ®s Borb§la t¿z®rs®gi 

vontat· n®ven, 1938 Ŗsz®n pr·b§k al§ vett®k. Ezeket a ĂBorb§laò sikeresen teljes²tette. A t²pust 

38 M. Csepel vontat· n®ven rendszeres²t®sre is javasolt§k.352  

Mindenesetre, nem sokkal k®sŖbb a honv®ds®g vezet®se a katonas§g vontat§si 

feladatainak ell§t§s§ra ink§bb a ĂBorb§l§hozò k®pest az Egyes¿lt Ćllamokb·l kºzvetlen 

sz§ll²t§ssal megrendelhetŖ353 Ford teheraut·kat v§lasztotta. Ennek oka, hogy ezek az amerikai, 

n®gyker®k meghajt§s¼v§ alak²tott, p§nc®lozatlan teheraut·k j·val olcs·bban, ®s igen rºvid 

hat§ridŖvel beszerezhetŖek voltak. Ezeket nem sokkal k®sŖbb 39 M. Ford-Marmon-Herrington 

terepj§r· teherg®pkocsi n®ven rendszeres²tett®k.354  

A ĂBorb§lak®ntò teljes²tett teszteket kºvetŖen a magyar AC-2-est az eredeti §llapot§nak 

megfelelŖen helyre§ll²tott§k. 

  

43. k®p: A magyar AC-2-es ideiglenesen §t®p²tve Borb§la vontat·v§.355 

 

A 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi 

A magyar AC-2-es ki®rt®kel®se ®s pr·b§i elh¼z·dtak, egyr®szt a kºzbeiktatott t¿z®rs®gi 

vontat· k²s®rletek miatt, m§sr®szt mivel a honv®ds®g vezetŖi sok§ig nem tudtak dŤlŖre jutni 

azon, hogy sz¿ks®ges-e k¿lºn-k¿lºn kºnnyŤ- ®s neh®z p§nc®lg®pkocsik rendszeres²t®se is.356  

Mindekºzben, az AC-2 projektet vivŖ Weiss Manfr®d Rt.-vel konkurens MĆVAG 

bejelentette, hogy a sv®d Landsverk AB v§llalatt·l saj§t kºlts®gen m§r megv§s§rolt licenc 

alapj§n, ig®ny szerint, k®r®sre gy§rt§sba veheti a sv®d c®g m®g fejleszt®s alatt §ll·, Lynx 

k·dnevŤ, n®gykerekŤ p§nc®lg®pkocsij§t is a nemr®g megrendelt Landsverk L-60 alap¼ 38 M. 

                                                 
351 HM HIM HL, HM 1938. 3/b. oszt§ly 25564/eln. 
352 HM HIM HL, VKF 1938. 1. oszt§ly 3433/eln. 
353 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 157. 
354 Varga 2008. 214. Vº.: BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 220. 
355 B²r·-S§rhidai 2012. 80. 
356 HM HIM HL, VKF 1938. 1. oszt§ly 2199/eln. 
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Toldi kºnnyŤ harckocsik mell®.357 A VKF hozz§ is j§rult, hogy a MĆVAG saj§t kºlts®gen egy 

p®ld§ny legy§rtson.358 A kezdem®nyez®sbŖl mindenesetre v®g¿l nem realiz§l·dott semmi. 

 

44. k®p: A Landsverk Lynx k®sŖbb hadrendbe §llt tºbbek kºzºtt a sv®d hadseregben is, Pansarbil m/39 ®s m/40 n®ven.359 

Az idŖ viszont m§r meglehetŖsen s¿rgetett, mivel p®ld§ul az elsŖ b®csi dºnt®st 

kºvetŖen, 1938. november 5-10 kºzºtt a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g m§r bevet®sre ker¿lt ï 

m®g ha ekkor m®g harcok n®lk¿l ï a felvid®ki bevonul§skor. Nem sokkal k®sŖbb m§r 

rendszeress® v§ltak Magyarorsz§g ®s Csehszlov§kia kºzºtti vitatott ter¿leteken a 

hat§rvillong§sok, ®s provok§ci·k. K§rp§talja 1939 m§rciusi visszacsatol§s§n§l pedig m§r 

komolyabb harcokra is sor ker¿lt, ®s egyre ®rezhetŖbb® v§lt, hogy mennyire hi§nyoznak a 

felder²tŖ ®s lovas p§nc®losz§szl·aljak hadrendj®bŖl tºbbek kºzºtt a korszerŤ p§nc®lg®pkocsik 

is.360  

H·napokig tart· vit§k eredm®nyk®nt 1939. ®v elej®n a hat-nyolckerekŤ neh®z 

p§nc®lg®pkocsik rendszeres²t®s®t v®g¿l feleslegesnek ®s t¼l kºlts®gesnek ²t®lt®k.361 A sv®d 

licenc alap¼ gy§rt§s beind²t§sa pedig a Lynx ekkori kiforratlans§ga, a leendŖ gy§rt· 

tapasztalatlans§ga, illetve a gy§rt§s beind²t§s§nak idŖig®nyess®ge miatt is h·napokat, ha nem 

®veket vett volna m®g ig®nybe. ĉgy v®g¿l 1939 m§jus§ban, a magyar AC-2-es lez§rtult pr·b§i 

ut§n, p§r tov§bbi, apr·bb m·dos²t§st kºvetŖen a HTI rendszeres²t®sre javasolta a WM Straussler 

tervein alapul· p§nc®lg®pkocsij§t 39 M. p§nc®lg®pkocsi n®ven.362  

£rdekes m·don ï a kor§bban bevett gyakorlatt·l elt®rŖen ï a t²pus ekkor nem kapott 

k¿lºn k·dnevet, mint p®ld§ul a 38 M. kºnnyŤ harckocsi a ĂTolditò. A 39 M. p§nc®lg®pkocsi 

kºzismert nev®t, a ĂCsab§tò ï amit minden bizonnyal a sz®kely ®s magyar mondakºr Csaba 

kir§lyfija ut§n kapott ï majd csak 1940 augusztus§ban adt§k neki hivatalosan.363 K®sŖbb, 

                                                 
357 Dombr§dy 1970. 617. 
358 HM HIM HL, HM 1938. 3/b. oszt§ly 94012/eln. 
359 Lindstrºm 2011. 
360 Mujzer 2019. 51-52. 
361 HM HIM HL, VKF 1939. 1. oszt§ly 3773/eln. 
362 HM HIM HL , VKF 1939. 1. oszt§ly 3891/eln. 
363 HM HIM HL, VKF 1940. 1. oszt§ly 4526/eln. 
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megk¿lºnbºztetendŖ az idŖkºzben kialak²tott parancsnoki Csaba v§ltozatt·l, erre a 

neh®zpusk§s t²pusra, mint Csaba csat§rra is hivatkoztak. 

 

11. §bra: A 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi n®zeti rajzai ®s keresztmetszete.364 

Az eml²tett rendszeres²t®si javaslat ut§n eszkºzºlt §talak²t§sok elsŖsorban a j§rmŤ orr- 

®s h§ts·r®sz®t ®rintett®k. Ennek oka, hogy egy konstrukci·s hiba miatt a korm§nyzott kerekek 

terepen beakadhattak a p§nc®ltestbe. Ezt egy f§b·l k®sz¿lt m®retar§nyos modellen v®gzett 

k²s®rletek ut§n, Kov§csh§zy Mikl·s ®s Jurek Aur®l tervei alapj§n365 korrig§lt§k.366  

A m§sik komolyabb m·dos²t§st az ¼j motor tette lehetŖv®. A kor§bban alkalmazott 

motorokkal szemben a Ford erŖforr§s hŤtŖje nem h§tulra, hanem a j§rmŤ kºzep®re lett 

elhelyezve, az ezen §tsz²vott levegŖ a kocsi h§tulj§n t§vozhatott. ĉgy a kor§bbi, Straussler-f®le 

p§nc®lg®pkocsi v§ltozatok h§tulj§n l®vŖ nagy hŤtŖr§cs feleslegess® v§lt, aminek elhagy§s§val 

a z§rtabb p§nc®ltest lºv®sbiztosabb lett. A jobb f®kezhetŖs®g ®rdek®ben a sorozatgy§rtott 

t²puson levegŖf®ket alkalmaztak.367 

  

45. k®p: A 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi.368 

A rendszeres²t®ssel nagyj§b·l egy idŖben, 1939. j¼nius-j¼lius sor§n a HM 61 darab 39 

M. p§nc®lg®pkocsit rendelt a WM-tŖl felder²tŖcsapatai sz§m§ra,369 darabonk®nt 63 844 pengŖs 

                                                 
364 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 171. ®s B²r·-S§rhidai 2012. 85. 
365 Klemensits 2014. 7. 
366 Varga 2008. 137-138. 
367 Uo. 138. 
368 Fortepan / Csorba D§niel. 
369 Uo. 216. Vº.: B²r·ïS§rhidai 2012. 87. 
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§ron,370 1939 okt·ber®tŖl kezdŖdŖ folyamatos sz§ll²t§ssal.371 Ezt kieg®sz²tve a 

Bel¿gyminiszt®rium rendŖrs®gi c®lokra tov§bbi 2 darabot rendelt a t²pusb·l, fegyverzet 

n®lk¿l.372  

1939 szeptember®ben a WM enged®lyt k®rt, hogy a Magyarorsz§gon frissen hadrendbe 

§ll²tott p§nc®lg®pkocsi t²pusnak egy p®ld§ny§t Sv§jcban is bemutathassa. Erre az enged®lyt 

megkapt§k, azonban az ¿gyletbŖl v®g¿l nem lett semmi.373 

A hazai gy§rt§shoz N®metorsz§gb·l import§land· alkatr®szek (kºlni Ford motorok, 

Bosch j§rmŤalkatr®szek, csap§gyak, stb.) rendszertelen sz§ll²t§sa, illetve a k¿lfºldrŖl nehezen, 

vagy nem beszerezhetŖ alkatr®szek (gumiabroncsok, optikai eszkºzºk, r§di·k, stb.) magyar 

alv§llalkoz·k §ltali gy§rt§s§nak beind²t§sa kºr¿li bonyodalmak jelentŖs k®s®seket okoztak.374 

ĉgy, a protot²pushoz k®pest §talak²tott, v®gleges 39 M. Csaba elsŖ p®ld§nyai ï k®t, k®sŖbb 

oktat· c®lra haszn§lt, vaslemezekbŖl k®sz¿lt, illetve egy p§nc®lozott p®ld§ny ï majd csak 1940 

janu§rj§ban ®rkeztek meg a Magyar Kir§lyi Honv®ds®ghez.375 A k®sŖbbi p®ld§nyok elk®sz¿lt®t 

a fenti probl®m§k mellett a 38 M. Toldi kºnnyŤ harckocsival azonos fegyverzet is h§tr§ltatta, 

ugyanis csak a nagyobb priorit§st ®lvezŖ harckocsigy§rt§snak §tadott fegyverzeten fel¿l 

megmaradt neh®zpusk§k ®s g®ppusk§k Ăcsordog§ltak leò a Csaba gy§rt·sorokhoz.376  

Az elsŖ, sorozatgy§rtott 39 M. Csab§k v®g¿l csak 1940 nyar§n, kicsivel az erd®lyi 

bevonul§st megelŖzŖen ker¿ltek ki nagyobb mennyis®gben a magyar csapatokhoz.377 

1940-ben a HM megrendelte a Csab§k m§sodik sz®ri§j§t, az eredeti 61 p®ld§ny mell® 

tov§bbi 32 darabot, 20-at csat§r, 12 darabot pedig az ¼j, parancsnoki-r§di·s kivitelben.378 

A sorozatgy§rt§s beindul§sa ut§n lecser®lt®k a gumiabroncsokat. A brit exportra sz§nt 

alv§zak eredetileg Firestone m§rk§j¼ gumikkal voltak szerelve. Ezt a hazai v§ltozaton magyar 

gy§rtm§ny¼ Cordatic gumikra cser®lt®k, ami azonban, mint kider¿lt, s§ros terepen nem ny¼jtott 

kellŖ m®rt®kŤ tapad§st a j§rmŤnek. ĉgy ezeket 1940 m§sodik fel®tŖl jobban bar§zd§lt, a 

Cordatic ¼gynevezett Ăsarkanty¼sò t²pus¼, ®s imm§r lºv®sbiztos379 abroncs§val v§ltott§k fel. 

Az addig legy§rtott Csab§kat ezekkel ut·lag szerelt®k fel a lehetŖs®gekhez m®rten.380 

                                                 
370 Dombr§dy 1970. 618. 
371 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 157. 
372 MNL OL, Z407 14. csom·, 97. illetve Z407 46. csom· 363. 
373 Dombr§dy 1970. 619. 
374 Uo. 619-620. 
375 Varga 2008. 137. 
376 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 157. 
377 Mujzer 2019. 21., 55-57. 
378 B²r·ïS§rhidai 2012. 87. 
379 Olyan felf¼jhat· abroncsokkal, amelyek tal§lat eset®n is m®g kºzel 48 ·ra m¼lt§n sem engedtek le teljesen. HM 

HIM HL, VKF 1940. 1. oszt§ly 3325/eln. 
380 Varga 2008. 139. 
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46. k®p: A Cordatic r®gebbi (balra) ®s ¼j, Ăsarkanty¼sò gumiabroncsai (jobbra).381 

A k®sŖbb, m§r a h§bor¼ alatt gy§rtott Csab§k tºbb®-kev®sb® megegyeztek az 1940-ben 

kialak²tott v§ltozattal. Csup§n olyan apr·bb v§ltoztat§sok tºrt®ntek a k®sŖbbi megrendel®seken, 

mint p®ld§ul a vezet®st megkºnny²tŖ sŤr²tett levegŖs szervokorm§ny kialak²t§sa, a k¿zdŖt®r 

fŤt®s®nek jav²t§sa, illetve von·horgok felszerel®se. A j§rmŤvºn bel¿li nagy zaj miatt 

sz¿ks®gess® v§lt egy kezdetleges t§vbesz®lŖ beszerel®se a parancsnok ®s a k®t vezetŖ kºzºtt is. 

Ezeket az §talak²t§sokat az 1941 nyara ut§n k®sz¿lt Csab§kba m§r eleve elv®gezt®k, illetve a 

jav²t§sra visszak¿ldºtt kor§bbi v§ltozatokat is eszerint korszerŤs²tett®k.382 

 

A 40 M. Csaba parancsnoki p§nc®lg®pkocsi 

 A Magyar Kir§lyi Honv®ds®g vezet®se hamar r§®bredt, hogy a gyors ®s sikeres 

hadmŤveletek elengedhetetlen felt®tele a j· kommunik§ci·, legyen sz· a harct®ren l®vŖ 

alakulatok egym§s kºzºtti, vagy a parancsnoks§ggal folytatott p§rbesz®dj®rŖl. Az azonban m§r 

a korai tesztek sor§n bebizonyosodott, hogy a Csaba csat§r v§ltozataiban rendszeres²tett R-4 

r§di· hat·sugara nem elegendŖ a nagyobb t§vols§gra l®vŖ parancsnoks§ggal tºrt®nŖ 

kapcsolattart§shoz. Ez®rt 1939 v®g®n a HTI javaslat§ra kialak²tott§k a 39 M. p§nc®lg®pkocsi 

erŖsebb r§di·kkal felszerelt parancsnoki v§ltozat§t.383 

A v®g¿l 40 M. Csaba parancsnoki p§nc®lg®pkocsi n®ven rendszeres²tett r§di·s Csab§t 

¼gy tervezt®k, hogy a lehetŖs®gekhez k®pest lehetŖ legkisebb m®rt®kben k¿lºnbºzzºn az 

eredeti v§ltozatt·l. Erre egyr®szt a kºnnyebb gy§rthat·s§g miatt volt sz¿ks®g, m§sr®szt az®rt, 

hogy a harct®ren nehezebben lehessen megk¿lºnbºztetni a parancsnoki kocsit sz®ria 

v§ltozatait·l. A parancsnoki j§rmŤvek ugyanis mindig is elsŖdleges c®lpontnak sz§m²tottak a 

csatatereken, mivel kiiktat§sukkal zavart lehet kelteni az ellens®g soraiban. Mindenesetre a 40 

                                                 
381 Bern§dïKliment 2015. 287. 
382 Varga 2008. 139., 217-218. 
383 HM HIM HL, VKF 1939. 1. oszt§ly 3921/eln. 
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M. Csaba tetej®n l®vŖ r§csantenna ï a konstruktŖrºk legjobb sz§nd®ka ellen®re ï ²gy is 

viszonylag kºnnyen azonos²that· c®lpontt§ tette v®g¿l a t²pust. 

 

12. §bra: A 40 M. Csaba parancsnoki p§nc®lg®pkocsi n®zeti rajzai.384 

 A 40 M. Csaba a fegyverzetet, a torony m®ret®t, illetve a be®p²tett plusz r§di·kat ®s 

tartoz®kaikat lesz§m²tva megegyezett a 39 M. Csab§val.385 Azonban ahhoz, hogy a j§rmŤvºn 

bel¿l legyen el®g hely az eredeti R-4 r§di·nak, illetve a m§sodik, nagyobb hat·sugar¼ R-4/a 

r§di·ad·-vevŖnek, valamint a haszn§latukhoz sz¿ks®ges energi§t biztos²t· 1000 W-os 

§ramfejlesztŖnek, a Csaba 20 mm-es neh®zpusk§j§t ®s lŖszer®nek rekeszeit ki kellett szerelni.386 

A neh®zpusk§val szerelt tornyot a keretantenna p§nc®ltesten elhelyezett n®gy tart·l§b§t·l 

am¼gy se lehetett volna kºrbeforgatni. ĉgy a parancsnoki Csaba mindºssze az egyszem®lyess® 

alak²tott, m®retre is kisebb torny§ban l®vŖ 8 mm-es g®ppusk§j§val vehette volna fel a harcot az 

ellens®ggel szemben, ami viszont, tekintve, hogy a 40 M. Csab§kban ¿lŖ 

sz§zadparancsnokoknak elsŖdleges feladata am¼gy is a csapatok ir§ny²t§sa volt a t®nyleges harc 

helyett, nem tekintettek k¿lºnºsebb probl®m§nak.387 A neh®zpuska kor§bbi toronylºv®sze ²gy 

a kocsitestben kapott helyet, ahol a r§di· kezelŖjek®nt tev®kenykedett.388 

 Az R-4/a r§di·hoz tartoz· nagy r§csantenna a j§rmŤ teteje felett, n®gy pneumatikusan 

mozgathat· tart·r¼don kapott helyet. Ezt menet kºzben h§trahajtva lehetett sz§ll²tani, ²gy az 

kev®sb® volt hajlamos beakadni terepakad§lyokba, p®ld§ul f§k §gaiba.389 

                                                 
384 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 173. 
385 Varga 2008. 141-142. 
386 BonhardtïS§rhidaiïWinkler 1995. 172. 
387 HM HIM HL, VKF 1939. 1. oszt§ly 3383/eln. 
388 Varga 2008. 217. 
389 B²r·ïS§rhidai 2012. 92. 
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 A hadvezet®s felder²tŖ p§nc®lg®pkocsi sz§zadonk®nt legal§bb egy 40 M. Csab§t k²v§nt 

rendszeres²teni.390 

  

47. k®p: A 40 M. Csaba jellegzetes r§csantenn§ja felemelt, illetve sz§ll²t§si poz²ci·kban. 

 

A Csaba p§nc®lg®pkocsik harci alkalmaz§sa 

1940 nyar§n, az elsŖ vil§gh§bor¼t kºvetŖen Rom§ni§hoz csatolt Besszar§bia szovjet 

megsz§ll§s§nak kºvetkezt®ben ki®lezŖdtek a Trianonban Rom§ni§hoz csatolt erd®lyi ter¿letek 

kapcs§n a rom§n-magyar politikai ellent®tek is.391 A helyzetet kiakn§zni v§gy· magyar politikai 

elit, hogy s¼lyt adjon ter¿leti kºvetel®seinek, 1940. j¼lius 10-13 kºzºtt felvonultatta a nem 

sokkal kor§bban fel§ll²tott gyorshadtestet a rom§n hat§r ment®n. Pap²ron a gyorshadtest 

felder²tŖ- ®s lovasz§szl·aljai m§r rendelkeztek ekkor 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsikkal, de a 

val·s§gban csak a hat§rmenti ºsszpontos²t§si kºrzetekben kapt§k meg azokat, gyakran 

hi§nyosan. Hi§nyzott tov§bb§ a kezelŖ ®s ell§t·szem®lyzet®nek k®pzetts®ge, valamint a 

p·talkatr®szek, sz§ll²t·-vontat·-mŤszaki mentŖ j§rmŤvek is, amelyek elengedhetetlen r®sz®t 

k®pezt®k volna egy sikeres hadj§rat megval·s²t§s§nak. Augusztus 27-®n, egy nappal a tervezett 

t§mad§sra392 kitŤzºtt nap elŖtt a hadsereg n®gy p§nc®lg®pkocsi-sz§zadnak mindºssze 11 darab 

harcrak®sz, ®s 2 darab l§gyac®l fel®p²tm®nyŤ kik®pzŖ Csab§ja volt. Az utols· pillanatban a 

rom§n f®l n®met-olasz dºntŖb²r·s§gi ²t®letet k®rt az ellent®tek rendez®s®hez, ²gy a magyar 

t§mad§sra v®g¿l nem ker¿lt sor. Az e nyom§n sz¿letett meg§llapod§st, a m§sodik b®csi dºnt®st 

kºvetŖ, 1940. szeptember 5-®n kezdŖdŖ erd®lyi bevonul§s sor§n ker¿lt sor v®g¿l a 39 M. Csaba 

p§nc®lg®pkocsik elsŖ, huzamosabb ideig tart· haszn§lat§ra.393  

                                                 
390 Varga 2008. 216. 
391 Stark 1991. 8. 
392 Ill®sfalviïSzab·ïSz§mv®ber 2005. 14. 
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48. k®p: A 39 M. Csaba elsŖ k®t, sorozatgy§rtott, l§gyac®l fel®p²tm®nyŤ, fegyverzet n®lk¿li, csak kik®pz®sre haszn§lt 

p®ld§nya. A h§tt®rben egy 39 M. Ford-Marmon-Herrington teheraut·.394 

 

49. k®p: Egy 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi ®s 38 M. Toldi kºnnyŤ harckocsik Sz§szr®gen (Reghin) fŖter®n az erd®lyi 

bevonul§skor, 1940-ben.395 

  A rossz minŖs®gŤ utakon folytatott erŖltetett menet, ®s a kezelŖk k®pzetlens®ge miatt 

Csab§kon ekkor sorra jelentkeztek a lengŖtengelyek ®s a korm§nycsiga f®mh§z§nak anyag ®s 

konstrukci·s hib§k miatti tºr®sei.396 Ezt a gy§rt· Weiss Manfr®d igyekezett eleinte a kezelŖk 

gyakorlatlans§g§ra h§r²tani, de v®g¿l elismerve a tervez®si hib§t, a probl®m§kat Ăºnkºlts®genò, 

szerelŖit a helysz²nre k¿ldve ¼j, erŖsebb alkatr®szek beszerel®s®vel kijav²ttatta. Hamarosan az 

¼j p®ld§nyok is m§r eleve megerŖs²tett alkatr®szekkel szerelve gurultak le a gy§rt·sorr·l. 

K®sŖbb egy, a HTI §ltal folytatott vizsg§lat397 a gy§rt§si anyaghiba mellett a kezelŖk 

gondatlans§gak®nt, a j§rmŤvel kapcsolatban megengedett 60 km/h-s v®gsebess®g be nem 

tart§s§ban hat§rozta meg a sorozatos tºr®sek ok§t.398 Ezeket az eseteket lesz§m²tva a Csab§k 

komolyabb meghib§sod§s n®lk¿l ¿zemeltek. Dokument§lt harci cselekm®nyben ekkor m®g 

nem vettek r®szt.399 

                                                 
394 http://virtualiskiallitas.kozlekedesimuzeum.hu/s/korbuly/item/506 (utols· letºlt®s: 2022.03.12.) 
395 Fortepan / Varga Csaba dr. 
396 HM HIM HL, HM 1940. 3/b. oszt§ly 59441/eln. 
397 HM HIM HL, HM 1940. 3/b. oszt§ly 61068/eln. 
398 Dombr§dy 1970. 620. 
399 Varga 2008. 139. 
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50. k®p: Egy 39 M. Csaba fut·mŤ jav²t§s kºzben.400 

   

   

51. k®p: A Csaba p§nc®lg®pkocsi vezet®se embertpr·b§l· feladat volt, ²gy tapasztalatlan sofŖrºk nem egyszer v®gezt®k vele 

¼tmenti §rkokban, vagy okoztak vele balesetet.401 

A Csaba p§nc®lg®pkocsik 1941 tavasz§n, a D®lvid®k megsz§ll§sakor estek §t a 

tŤzkereszts®gen. Ekkor, az elŖrenyomul· Magyar Kir§lyi Honv®ds®g ¼tvonal§nak felder²t®s®t 

hajtott§k v®gre.402 A Honv®ds®g 1. ®s 2. lovasdand§ra p§nc®los-, illetve 1. ®s 2. g®pkocsiz· 

dand§ra felder²tŖ z§szl·aljainak p§nc®lg®pkocsi-sz§zadai ekkor 16-16 darab 39 M. Csaba 

p§nc®lg®pkocsib·l §lltak.403  

A magyar csapatok 1941. §prilis 12-®n idult elŖrenyomul§s§t az §prilis 6-§n indult 

n®met t§mad§s nagyban megkºnny²tette, mivel a n®metek addigra szinte teljesen sz®tvert®k a 

jugoszl§v fŖerŖket ®s megb®n²tott§k a v®dŖk legfelsŖbb vezet®s®t. A magyar alakulatoknak 

jobb§ra ²gy csak a hat§rmenti jugoszl§v erŖd²tm®nyek felsz§mol§sa ®s a visszavonul· ellens®g 

                                                 
400 Vanderveen 1993. 37. 
401 A szerzŖ gyŤjtem®nye. 
402 Mujzer 2019. 57. 
403 Uo. 23. 
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¿ldºz®se lett a feladata.404 EbbŖl a 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsik is tev®kenyen kivett®k a 

r®sz¿ket, amelyek a honv®d csapatok elŖtti ¼tfelder²t®st v®gezt®k elsŖ sorban.405  

 

52. k®p: Egy Jugoszl§vi§ban akn§ra futott 39 M. Csaba.406 

A p§nc®lg®pkocsik elsŖ ®les bevet®s®n a teljes²tm®ny¿k mindenesetre kettŖs volt. Ott 

p®ld§ul, ahol visszavonul· f®lben l®vŖ, vagy rejtŖzkºdŖ, zil§lt szerb csapatokkal akadtak ºssze, 

olyan, a magyarok szempontj§b·l hŖstetteket hajtottak v®gre vel¿k, mint p®ld§ul S§ndor Istv§n 

hadapr·d Ŗrmester Zombor kºrny®ki harcokban Csaba p§nc®lg®kocsij§val v®ghezvitt mer®sz 

t§mad§sai, ami®rt magas szintŤ kit¿ntet®st is kapott.407 Ellenben p®ld§ul ott, ahol szervezettebb 

ellen§ll§sra akadtak, illetve legink§bb ahol p§nc®ltºrŖ fegyverzet t¿z®be ker¿ltek, 

megmutatkoztak a csak v®kony p§nc®lzattal szerelt t²pus korl§tai. Erre p®ldak®nt a szenttam§si 

h²d®rt folytatott k¿zdelmet lehetne felhozni, ahol egy darab, §lc§zott, 37 mm-es jugoszl§v 

p§nc®ltºrŖ §gy¼ rºvid idŖ alatt k®t 39 M. Csab§t lŖtt ki. Az ekkor elesett hat katona volt a 

magyar p§nc®los fegyvernem elsŖ hŖsi halottai.408 

   

53. k®p: A jugoszl§v csapatok §ltal kilŖtt k®t 39 M. Csaba.409 V®kony p§nc®lzatuk §t¿t®se nem okozott k¿lºnºsebb gondot 

m®g az ilyen, viszonylag kisebb kaliberŤ §gy¼knak se. 

                                                 
404 Klemensits 2014. 9. 
405 BonhardtïP§ncz®lïV®ghïSzekeresïHatty§rïS§ri 2015. 75. 
406 Fortepan / Klenner Alad§r. 
407 BŖvebben l§sd: Mujzer 2019. 62-63. illetve Klemensits 2014. 9. 
408 BonhardtïP§ncz®lïV®ghïSzekeresïHatty§rïS§ri 2015. 75. 
409 A szerzŖ gyŤjtem®nye a vatera.hu aukci·s oldalon elad§sra k²n§lt k®pek kºz¿l. 
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1941 j¼lius§t·l a gyorshadtest al§rendelts®g®ben Magyarorsz§g mind a n®gy 

p§nc®lg®pkocsi-sz§zada r®szt vett a Szovjetuni· elleni hadmŤveletekben 48 darab 39 M. ®s 40 

M. Csaba p§nc®lg®pkocsival.410 Feladatuk a visszavonul· szovjet csapatok ¿ldºz®se, ®s az utak, 

folyami §tkelŖk felder²t®se ®s ellenŖrz®se volt.  

 

54. k®p: A m. kir. 1. honv®d hegyidand§r egy p§nc®lg®pkocsija s§ros terepen kel §t a Szovjetuni·ban, 1941 nyar§n.411 

A kem®ny harcok ®s rossz terepviszonyok megviselt®k a Csab§kat. J¼lius 27-®n emiatt 

tºbbek kºzºtt tov§bbi 9 darab 39 M. Csab§t ind²tottak ¼tnak Magyarorsz§gr·l a technikai 

vesztes®gek p·tl§s§ra. Ezek a t¼lterhelt vas¼tvonalak miatt azonban csak okt·berre ®rkeztek 

meg a csapatokhoz. Augusztus 1-®n, a pap²ron 57 darab j§rmŤbŖl mindºssze 20 darab volt m®g 

mindig bevethetŖ §llapotban. 13 Csab§t a helyi jav²t·mŤhelyek igyekeztek ism®t bevethetŖv® 

tenni, de m§r ekkor 20 darab, helyben jav²thatatlan p§nc®lg®pkocsit ind²tottak ¼tnak a 

h§torsz§gba nagyjav²t§sra.412  

Eml²t®sre m®lt·, hogy az 1941 augusztusi, Bug foly· kºrny®ki harcok alatt ker¿lt sor 

egy m§sik, 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsikkal v®ghezvitt hŖstettre, amikor az ukrajnai Umany 

t®rs®g®ben a Mer®sz L§szl· tartal®kos z§szl·s §ltal vezetett p§nc®lg®pkocsis felder²tŖ szakasz 

szovjet lovass§ggal, illetve T-26 ®s BT-5 kºnnyŤ harckocsikkal is folytatott harc sor§n 

visszavonul§sra k®nyszer²tette a szovjet csapatok felder²tŖit, s ez§ltal megakad§lyozta a 

beker²tett szovjet 6. lºv®szhadtest kitºr®s®t a n®met gyŤrŤbŖl.413 Tett®®rt hadnaggy§ l®ptett®k 

elŖ, ®s a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g legmagasabb kit¿ntet®s®t, Magyar Tiszti Arany Vit®zs®gi 

£rmet kapott.414 

                                                 
410 Mujzer 2019. 25., 70. 
411 Uo. 71. 
412 Uo. 81-82. 
413 Uo. 82-85. 
414 BonhardtïP§ncz®lïV®ghïSzekeresïHatty§rïS§ri 2015. 77. 
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55. k®p: Mer®sz L§szl· tetteit m®ltat· korabeli propaganda rajz.415 

Mire 1941. november 6-§n a gyorshadtest csapatait visszarendelt®k az arcvonalb·l, a 

n®gyh·napnyi harc ut§n a 39 M. Csab§k 90%-ka v§lt harck®ptelenn® mŤszaki hiba, vagy 

kilºv®s miatt. Ezek mindegyik®t siker¿lt kimenteni, ®s hazasz§ll²tani,416 amelyet kºvetŖen a 

kocsik t¼lnyom· tºbbs®g®t nagyjav²t§sra vissza kellett k¿ldeni a Weiss Manfr®d gy§rba.417 

 

56. k®p: Egy kilŖtt, nagyjav²t§sra szorul· 39 M. Csaba.418 

1941 sor§n, az elsŖ h§bor¼s ®v vesztes®geinek p·tl§s§ra ®s ¼j alakulatok fel§ll²t§s§ra, 

felfegyverz®s®re a Honv®ds®g p®ld§tlan nagys§g¼ megrendel®ssel ®lt a magyar hadiipar fel®, 

amelybe beletartozott tov§bbi 70 darab ¼j Csaba p§nc®lg®pkocsi megrendel®se is. Ezek 

sz§ll²t§s§t azonban a korl§tozott kapacit§s¼ magyarorsz§gi gy§rak leterhelts®ge, ®s a 

nagyjav²t§son l®vŖ, harcokban s®r¿lt kocsik jav²t§sa jelentŖsen k®sleltette.419 

Az 1942 j¼lius§t·l, a Don-menti harcokban a magyar 2. hadsereg al§ tartoz· 1. t§bori 

p§nc®loshadoszt§ly 14 darab 39 M. ®s 40 M. Csab§val vett r®szt, amelyek az 1. 

felder²tŖz§szl·alj p§nc®lg®pkocsi sz§zad§ba voltak beosztva. Az 1943. janu§r 12-®n megindult 

szovjet ellent§mad§st kºvetŖen azonban n®h§ny nap alatt az ºsszes Csaba elveszett. Vagy az 

                                                 
415 Uo. 79. 
416 Mujzer 2019. 89-90. 
417 Varga 2008. 218 
418 Mujzer 2019. 85. 
419 Uo. 27-28. 
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elŖrenyom¼l· szovjet csapatokkal szemben folytatott v®dekez®s sor§n semmis¿ltek meg, vagy 

a visszavonul§s kºzben mŤszaki okokb·l, vagy ¿zemanyaghi§ny miatt kellett azokat 

h§trahagyni.420 

M§r 1942 v®g®re vil§goss§ v§lt, hogy a Csab§k harc®rt®ke rohamosan csºkken. ĉgy az 

1941-es harmadik Csaba megrendel®st 1943. ®v elej®n 70 j§rmŤrŖl 50-re csºkkentett®k, a 

tov§bbi megrendel®seket pedig tºrºlt®k. A Csaba gy§rt§s§r·l minden felszabadult erŖforr§st a 

Tur§n harckocsik, ®s a Zr²nyi II rohamtarackok gy§rt§s§ra csoportos²tott§k §t.  

Ekkoriban felmer¿lt a p§nc®lg®pkocsik helyett a Csab§k alv§z§n kialak²tand· ¼j 

t¿z®rs®gi vontat·k, illetve sebes¿ltsz§ll²t· harcj§rmŤvek l®trehoz§sa is, azonban a terv nem 

jutott t¼l az elm®leti szinten.421 

1943 sor§n a HM rendelete alapj§n a tºrºlt megrendel®sbŖl megmaradt 20 darab, teljes 

fegyverzettel ell§tott Csaba tornyot a Magyar FolyamŖrs®gnek kellett §tadni, hogy azokat az 

ekkor ¼jonnan ®p¿lŖ PAM p§nc®los akn§sz motorcs·nakokra, illetve k®sŖbb, 1945-ben a 

SZEGED Ŗrnasz§dra ®p²ts®k be. EbbŖl 18 torony §tad§sa igazolhat· 1944 m§rcius§ban.422 

 

13. §bra: A Csaba lºvegtoronnyal ®p²tendŖ PAM katonai haj· rajza.423 

1943-ra, az addig szerzett tapasztalatok alapj§n a csapatok tov§bbra is elfogadhat· 

terepj§r· k®pess®gŤ felder²tŖ j§rmŤnek tartott§k a Csab§t, de p§nc®lzat§t m§r t¼l gyeng®nek, 

fegyverzet®t pedig el®gtelennek, a t²pust p§nc®lozott harcj§rmŤvek ®s p§nc®ltºrŖ §gy¼k elleni 

harcra alkalmatlannak gondolt§k m§r. Emellett kritik§val illett®k a WM gy§rban alkalmazott 

h§romsz²nŤ §lcafest®st is. A kor§bbi, ®les kont¼ros sºt®tzºld-vºrºsesbarna-homoksz²n fest®s 

helyett tomp§bb sz²n§rnyalatokat vagy egysz²nŤ sºt®tzºld fest®st javasoltak. 424 

                                                 
420 Uo. 30., 98., 121-122. 
421 Varga 2008. 220. 
422 Csonkar®tiïBencz¼r 1991. 201., 259., 266-267. Vº.: B²r·ïS§rhidai 2012. 91. 
423 Csonkar®tiïBencz¼r 1991. 266. 
424 Varga 2008. 219. 
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57. k®p: Az 1943 nyar§t·l haszn§lt, egysz²nŤ, olajzºld §lcafest®s ®s az ¼j, fekete alapon feh®r keresztes hadijel.425 

A szovjet csapatok elŖrenyomul§sa miatt 1944 tavasz§t·l ism®t a harcterekre 

vez®nyelt®k a megmaradt 39 M. ®s 40 M. Csab§kat, de harc®rt®k¿k ekkor m§r igen csek®lynek 

bizonyult. P®ld§ul a K§rp§tokhoz vez®nyelt magyar 1. hadsereg 2. p§nc®loshadoszt§lya 14 

darab Csab§val vonult ki a frontra m§rciusban.426 A cserealkatr®sz-, ut§np·tl§s- ®s 

¿zemanyaghi§nnyal k¿szkºdŖ csapatokn§l a Csab§k sz§ma folyamatosan csºkkent. 

Augusztusra, mire visszarendelt®k, a m§r a teljesen leharcolt alakulat 2 h²j§n az ºsszes 

p§nc®lg®pkocsij§t elvesztette.427 Ez a tendencia jellemzŖ volt a k®sŖbbi, d®l-erd®lyi ®s 

magyarorsz§gi harcokra is.428 Az elsŖsorban felder²t®sre tervezett Csaba p§nc®lg®pkocsik a 

folyamatosan h§tr§l·, v®delmi harcok sor§n gyakran ker¿ltek elsŖ vonalban bevet®sre, amelyre 

gyenge p§nc®lzatuk ®s elavult fegyverzet¿k miatt nem voltak ide§lisak, k¿lºnºsen nem egy 

olyan nagyhatalom regul§ris, kºzepes- ®s neh®z harckocsikkal t§mogatott, illetve l®gi- ®s 

sz§mbeli fºl®nyt ®lvezŖ csapataival szemben, mint amilyen a Szovjetuni· volt. 

 

58. k®p: Egy beszakadt fah²d akad§lyozza a magyar ®s n®met csapatok menetoszlop§t 1944 tavasz§n.429 

                                                 
425 Fortepan / Liss§k Tivadar. 
426 Mujzer 2019. 131-132. 
427 Uo. 172. 
428 BŖvebben l§sd: Uo. 173-195. 
429 Uo. 145. 
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59. k®p: Szovjet katon§k egy h§trahagyott 39 M. Csab§t vizsg§lgatnak.430 

A 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsikat bevetett®k m®g 1945. ®v elej®n Budapest ostromakor. 

A t²pus utols· p®ld§nyait visszaeml®kez®sek alapj§n 1945 tavasz§n l§tt§k utolj§ra ¿zemk®pes 

§llapotban.431 

 

RendŖrs®gi ®s csendŖrs®gi 39 M. Csaba p§nc®lg®pkocsik 

 M®g 1939-ben a Bel¿gyminiszt®rium karhatalmi c®lra, elsŖsorban elrettent®sre, 

tºmegoszlat§sra 2 darab 39 M. Csab§t rendelt a Weiss Manfr®d gy§rt·l. Ezek csak annyiban 

k¿lºnbºztek a Honv®ds®g p§nc®lg®pkocsijait·l, hogy a gy§rban sºt®tk®k rendŖrs®gi sz²nekre 

festett®k, a torony bal oldal§n pedig egy keresŖ f®nysz·r·val l§tt§k el azokat. Tov§bb§, mivel 

feladatukhoz nem volt sz¿ks®ges, a 20 mm-es neh®zpusk§jukat nem szerelt®k be, mindºssze a 

8 mm-es g®ppusk§val voltak felfegyverezve. Rendsz§maik RR 511 ®s RR 512 voltak.432 1942-

tŖl ezek k®pezt®k az Ćllam RendŖrs®g mobil tartal®k§t, amelynek elsŖdleges feladata a 

fegyveres civil megmozdul§sok lever®se lett a fŖv§rosban.433  

 

60. k®p: RendŖrs®gi Csaba p§nc®lg®pkocsik a v§rosligeti Vajdahunyad-v§r elŖtt..434 

                                                 
430 Uo. 157. 
431 Sz§mv®ber 2001. 347., 363. Vº.: Mujzer 2019. 231., illetve Varga 2008. 219-220. 
432 B²r·ïS§rhidai 2012. 66., 82. 
433 Mujzer 2019. 45. 
434 Bern§dïKliment 2015. 305. 
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Felt®telezhetŖen k®sŖbb a RendŖrs®g tov§bbi, a Honv®ds®gi v§ltozattal megegyezŖ 

Csaba p§nc®lg®pkocsikat is kapott.435 A rendŖrs®gi Csab§k kºz¿l 3 darab 1944. november 1-®n 

semmis¿lt meg Vecs®s kºzel®ben a rendŖr rohamz§szl·alj egy elkeseredett ellent§mad§sa 

sor§n.436 Ha volt tºbb, azok k®sŖbbi sorsa nem dokument§lt. 

 Az 1942-ben megszervezett gal§ntai csendŖr karhatalmiz§szl·alj 1944-re m§r egy 10 

j§rmŤbŖl §ll·, katonai 39 M. Csab§kb·l fel§ll²tott p§nc®lg®pkocsi szakasszal is rendelkezett. 

Ezek Budapest 1944 decembere ®s 1945 febru§rja kºzºtt zajlott ostromakor bevet®sre is 

ker¿ltek, ®s mind egy sz§lig vagy megsemmis¿ltek, vagy befagyott hŤtŖviz¿k miatt kellett 

azokat h§trahagyni visszavonul§skor.437 

 

A legy§rtott Csab§k mennyis®ge 

A magyar ®s k¿lfºldi szakirodalomban ï az idŖk folyam§n elveszett korabeli forr§sok, 

illetve a fennmaradtak hi§nyoss§gai miatt ï nincs konszenzus arr·l, hogy a m§sodik 

vil§gh§bor¼ lez§rult§ig v®g¿l ºsszesen h§ny darab ®p¿lt Csepelen a 39 M. Csaba 

p§nc®lg®pkocsib·l, ®s v§ltozataib·l. A szakirodalomban 100 ®s 200 kºzºtt v§ltoznak az eml²tett 

®rt®kek, de 119 darab befejezett ®s tov§bbi, kºr¿lbel¿l 20, befejezetlen p®ld§ny tŤnik a 

legval·sz²nŤbb mennyis®gnek. 

A szakirodalomban felbukkan· legmagasabb, 200 darab kºr¿li ®rt®k egy elŖszºr 1965-

ben megjelent, a korszakra jellemzŖ szellemben meg²rt gy§rtºrt®neti ºsszefoglal· 

monogr§fi§b·l eredeteztethetŖ.438 Ebben a szerzŖk a Weiss Manfr®d Ac®l- ®s F®mmŤvek Rt. 

tºrzskºnyve alapj§n a WM-tŖl 1938-1944 kºzºtt megrendelt ºsszes, belfºldre ®s exportra is 

sz§nt p§nc®lg®pkocsi alv§zsz§mait adt§k ºssze, ºsszesen 192 darabot, ®s prezent§lt§k ezt a 

legy§rtott 39 M. ®s 40 M. Csab§k ºsszegek®nt.439 Ez nem fedi a val·s§got, mivel egyr®szt 

exportra sz§nt, nem 39 M. Csaba kivitelben gy§rtott p§nc®lg®pkocsikat is tartalmaz, m§sr®szt 

nem minden megrendelt p§nc®lg®kocsit gy§rtottak le v®g¿l, tºbb megrendel®st is 

lecsºkkentettek, vagy tºrºltek a h§bor¼ v®g®ig. 

A legelterjedtebb, minden bizonnyal t®ves mennyis®g, 171 vagy 172 darab pedig 

mag§t·l a tervezŖtŖl eredeteztethetŖ. 1955 tavasz§n440 ugyanis Nicholas Straussler keresetet 

ny¼jtott be a WM §llamos²tott ut·dv§llalat§val, a R§kosi M§ty§s Vas- ®s F®mmŤvekkel 

                                                 
435 Hingyi 2019. 33. 
436 Ungv§ry 2016. 38-43. Vº.: Mujzer 2019. 217. 
437 Mujzer 2019. 45., 216., 218. 
438 Kubinyi 1965. 
439 B²r·ïS§rhidai 2012. 91. 
440 MNL OL, Z402. 3. csom·, 33b/5. 
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szemben,441 amitŖl a h§bor¼ alatt Magyarorsz§gon gy§rtott 39 M. Csaba ®s v§ltozatai, illetve 

az Ŗ tervein alapul· ut§nfut·k ut§ni licencd²j ut·lagos megfizet®s®t kºvetelte ºsszesen 259 

darab p§nc®lg®pkocsi ®s 181 darab ut§nfut· ut§n.442 

A Nicholas Straussler §ltal megfogalmazott mennyis®gek mindenesetre igencsak 

probl®m§sak. A kºvetelt 259 darab p§nc®lg®kocsi ¼gy jºtt ki, hogy a tervezŖ, meg nem nevezett 

forr§sokra hivatkozva §ll²totta, hogy a WM 171 darab443 (magyar szakirodalomban megjelent 

cikkek szerint 172 darab)444 p§nc®lg®pkocsit gy§rtott a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g r®sz®re, 53 

darabot exportra ®s tov§bbi 34 j§rmŤ ºssze§ll²t§s§hoz elegendŖ p·talkatr®szt.445  

Hogy Straussler honnan vette ezeket a sz§mokat, azt mindezid§ig nem siker¿lt 

kider²teni. Az mindenesetre biztosnak tŤnik, hogy p®ld§ul az, amit Straussler 53 darab exportra 

gy§rtott, komplett alv§zk®nt t¿ntetett fel kºvetel®seiben, a val·s§gban 53 szett tengely ®s egy®b 

alv§szalkatr®sz volt, amit a WM export§lt az Alvis-nak 1938-ig. Ezek, kocsink®nt k®t tengellyel 

sz§molva egy h²j§n elegendŖek voltak az Alvis-Straussler Ltd. §ltal ®p²tett 27 darab 

p§nc®lg®pkocsihoz: a 12 darab holland AC-3D-hez, a 3 darab portug§l AC-3-ashoz, ®s a Brit 

Kir§lyi L®gierŖ 12 darab Alvis-Straussler Type A p§nc®lg®pkocsij§hoz. Ez alapj§n 

felt®telezhetŖ, hogy az eml²tett egy®b t®telek is hasonl·, anyagi haszonszerz®s rem®ny®ben 

elferd²tett mennyis®gek lehettek. 

Mindezekkel szemben bizony²that·, hogy a HM 1940-ben a WM-tŖl az eredeti 61 mell® 

¼jabb 32 darab Csab§t rendelt, 20-at csat§r, m²g 12 darabot m§r a parancsnoki, r§di·s 

kivitelben.446 A gy§rak a h§bor¼ v®g®ig 112 000 pengŖt k®rtek a legy§rtott Csab§k®rt cser®ben, 

amelybŖl a HM 93 500 pengŖt ismert el.447 

Az elsŖ, 1939-es, ®s a m§sodik, 1940-es megrendel®st 1944-ig m®g tov§bbi 

megrendel®sek kºvett®k, ºsszesen 145 j§rmŤre ï ebbe bele®rtendŖ a Csaba r§di·s v§ltozata, 

illetve a RendŖrs®gnek §tadott Csab§k is. Ezeket a megrendel®seket azonban k®sŖbb a 

p§nc®lg®pkocsikkal kapcsolatos negat²v tapasztalatok hat§s§ra csºkkentett®k, ®s r®szeit tºrºlt®k 

is.448 V®g¿l pedig a hi§nyos, h§bor¼ alatt, vagy azt kºvetŖen elpusztult dokument§ci·k ®s egy®b 

                                                 
441 Vanderveen 1992a. 38. szakirodalmi cikk ezzel kapcsolatban t®ved®sbŖl a MOG¦RT (Magyar Orsz§gos 

G®pkocsi ¦zem Rt.) g®pj§rmŤkereskedelmi v§llalatot eml²ti a R§kosi M§ty§s Vas- ®s F®mmŤvek helyett. Vº.: 

ĆBTL T-9/1. 13-16. 
442 MNL OL, Z402. 3. csom·, 33b/5. Vº.: Vanderveen 1992a. 38. 
443 Vanderveen 1992a. 38. Vº. p®ld§ul Spielberger 2008. 108-109. 
444 L§sd p®ld§ul Po·r 1980. 153. ®s B²r·ïS§rhidai 2012. 91. 
445 MNL OL, Z402. 3. csom·, 33b/5. Vº.: Vanderveen 1992a. 38. 
446 B²r·ïS§rhidai 2012. 87. 
447 Dombr§dy 2003. 243. Vº.: Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 160. 
448 Varga 2008. 220. 
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tºrt®nelmi forr§sok miatt az ezekbŖl v®g¿l t®nylegesen legy§rtott ®s §tadott Csab§k pontos 

mennyis®ge k®ts®ges.  

Lev®lt§rban megŖrzŖdºtt dokumentumok tan¼s§ga szerint 1943-ig 93 darab Csaba 

csat§r k®sz¿lt el. Ehhez hozz§adva a m®g 12 darab bizony²that·an elk®sz¿lt r§di·s Csab§t, a 

rendŖrs®gnek §tadott 2 darabot, illetve az 1944 j¼lius§ban bizony²that·an §tadott 6 csat§r ®s 6 

r§di·s v§ltozatot, a h§bor¼ v®g®ig ºsszesen 119 darab komplett Csaba p§nc®lg®pkocsi 

elk®sz¿lt®t ®s csapatokhoz val· eljuttat§s§t lehet ²r§sos bizony²t®kokkal al§t§masztani.449 99 

darab 39 M. Csaba csat§r v§ltozatban, 18 darab 40 M. Csaba parancsnoki/r§di·s v§ltozatban ®s 

2 darab rendŖrs®gi kivitelben.450 

 A h§bor¼t kºvetŖen Csepelen, a WM gy§r ter¿let®n tov§bbi 20 darab, befejezetlen 

Csab§t tal§ltak, amelyeket rºvid ¼ton feldaraboltak ®s beolvasztottak.451 Hasonl· sorsra jutottak 

minden bizonnyal a h§bor¼t Ăt¼l®lŖò Csab§k is: ·cskavask®nt beolvasztott§k Ŗket. Napjainkra 

sajnos egyetlen 39 M. vagy 40 M. Csaba p§nc®lg®pkocsi sem maradt.  

 

61. k®p: Egy kilŖtt Csaba h§bor¼s mement·k®nt a vil§gh§bor¼ ut§n. 

 

A Csepel K-250 p§nc®lg®pkocsi 

Strausslernek mag§nak ehhez ugyan nem volt kºze, de eml²t®sre m®lt· ®rdekess®g, hogy 

Magyarorsz§gon az 1950-es ®vek elej®n a Haditechnikai Int®zet fontol·ra vette kv§zi a 39 M. 

Csaba p§nc®lg®pkocsik moderniz§l§s§t ®s ¼jb·li gy§rt§s§t. A kezdem®nyez®s azonban szovjet 

politikai nyom§sra k¼tba esett, ®s v®g¿l az ®letnagys§g¼ maketten k²v¿l nem realiz§l·dott 

belŖle semmi.452 

                                                 
449 Dombr§dyïGermuskaïKov§csïKov§cs 2016. 87-91., 311. Vº: B²r·ïS§rhidai 2012. 87., 91. 
450 Mujzer 2019. 20-21. 
451 B²r·ïS§rhidai 2012. 91. 
452 A HTI 1952-1953 sor§n fontol·ra vette egy ¼j, n®gyker®k meghajt§s¼ felder²tŖ p§nc®lg®pkocsi magyarorsz§gi 

kialak²t§s§t, ami a gyakorlatban nem sokban k¿lºnbºzºtt volna egy Csepel d²zelmotorral ¼jra gy§rt§sba vett 39 

M. Csab§t·l. A J§rmŤfejleszt®si Int®zet (JĆFI) 1952 okt·ber®re meg is ®p²tette a Csepel K-250 n®vre keresztelt 

p§nc®lg®pkocsi val·s m®retŤ famodellj®t, melyet Farkas Mih§ly honv®delmi miniszternek is bemutattak. V®g¿l 

azonban ¿zemk®pes f®m protot²pusa nem ®p¿lt meg, mivel a 85 l·erŖs d²zelmotort nem tartott§k el®g erŖsnek a 
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62. k®p: A tervezett Csepel K-250 p§nc®lg®pkocsi ®letnagys§g¼ modellje 1952-ben.453 

 

5. fejezet: A Straussler §ltal tervezett vontat·k, tehersz§ll²t· g®pj§rmŤvek, 

terepj§r·k ®s ut§nfut·k a k®t vil§gh§bor¼ kºzºtt 

 

 Az elŖzŖ fejezetben kiss® elt§volodva Nicholas Straussler szem®ly®tŖl tºbbek kºzºtt azt 

is megvizsg§ltuk, hogy hogyan szerepeltek az Ŗ ºtlet®n alapul· p§nc®lg®pkocsik a m§sodik 

vil§gh§bor¼s keleti fronton. Ebben a fejezetben, egy kicsit visszal®pve az idŖben ®s 

visszakanyarodva az ®rtekez®s ĂfŖszereplŖj®hezò megn®zz¿k, hogy Straussler milyen egy®b, 

kerekes, polg§ri ®s katonai j§rmŤveket tervezett a k®t h§bor¼ kºzºtti idŖszakban. 

 

A Mountain Tractor / Hegyi vontat· 

 Mint arr·l a kor§bbi fejezetekben m§r sz· volt, 1932-ben Nicholas Straussler 

t§rgyal§sokat kezdett a magyar Weiss Manfr®d Ac®l- ®s F®mmŤvek Rt.-vel, hogy lehetŖs®g 

szerint n®h§ny §ltala tervezett j§rmŤ protot²pus§t Magyarorsz§gon ®p²ttethesse meg.454 A 

kor§bban eml²tett AC-1 p§nc®lg®pkocsi protot²pusa mellett ²gy egy m§sik, §ltala tervezett 

j§rmŤvet is megrendelt azzal egyidŖben. Ez egy, elsŖsorban az brit hadseregnek sz§nt 

kism®retŤ, szokatlanul keskeny nyomt§v¼, n®gyker®k meghajt§s¼- ®s korm§nyz§s¼ t¿z®rs®gi 

vontat· volt, ami a Mountain Tractor,455 magyarul Hegyi vontat· nevet kapta.456 A 

                                                 
j§rmŤhºz, egy nagyobb motor be®p²t®se pedig elh¼z·d· ®s dr§ga §tszerkeszt®st, p®ld§ul ak§r f®ll§nctalpass§ 

alak²t§st is megk²v§nt volna. A j§rmŤ sors§t v®g¿l a katonapolitikai dºnt®shoz·k pecs®telt®k meg, amikor egy 

hazai t²pus kifejleszt®se helyett szovjet BA-64 p§nc®lg®pkocsik megv§s§rl§sa mellett dºntºttek (amely v®g¿l 

szint®n nem val·sult meg). A fejleszt®st nem sokkal k®sŖbb tºrºlt®k. BŖvebben l§sd: Hajd¼ïS§rhidai 2005. 116. 

Vº.: Varga 2008. 309-310 
453 Hajd¼ïS§rhidai 2005. 116. 
454 MNL OL, Z402 73. csom· 886. 
455 Vanderveen 1991b. 24. 
456 A fennmaradt magyar lev®lt§ri forr§sokban mind a k®t n®valakot haszn§lt§k. Az MT rºvid²tett n®valak is 

elŖfordul. B§r ezek alapj§n mind a k®t elnevez®s helyes, ®rtekez®semben a f®lre®rt®sek elker¿l®se v®gett a 
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megrendel®srŖl a WM 1933 janu§rj§ban t§j®koztatta a HTI-t, ®s ez§ltal a Magyar Kir§lyi 

Honv®ds®get is, de a VKF457 nem mutatott k¿lºnºsebb ®rdeklŖd®st a t²pus ir§nt.458 

  

  

63. k®p: A Mountain Tractor elsŖ protot²pusa.459 

A relat²ve kism®retŤ Mountain Tractor egy n®gyhengeres, 35 l·erŖs460 motort kapott,461 

ami figyelembe v®ve a j§rmŤ kis tºmeg®t ï alig volt tºbb, mint 800 kg462 ï, annak igen j· 

fajlagos teljes²tm®nyt biztos²tott. A n®gyker®k korm§nyz§snak kºszºnhetŖen pedig szinte egy 

ĂzsebkendŖnyiò helyen is meg tudott fordulni. A terepen val· kºzleked®shez a kerekek fel-le 

mozg§s§t Straussler rug·k helyett az el¿lsŖ ®s h§ts· tengelyek keresztir§nyban f¿ggetlen, a 

csŖv§zon csukl·val biztos²tott mozg§s§val ®rte el. Ennek h§la a Mountain Tractor 

egyed¿l§ll·an j· terepj§r· k®pess®ggel b²rt, mert m®g nagyon egyenetlen terepen is mindegyik 

ker®k ®rintkez®sben maradt a talajjal. Ez a megold§s azonban megk²v§nta, hogy a Mountain 

Tractor kerekei rug·zatlanok legyenek, amibŖl a t²pus egyik h§tr§nya is fakadt, ugyanis rug·k 

hi§ny§ban m§r kºzepes sebess®gn®l is igen Ăpattog·ss§ò, k®nyelmetlenn® v§lt vele a 

kºzleked®s. 

 

64. k®p: Nicholas Straussler Mountain Tractorja egy §ltala tervezett ut§nfut·n §ltala tervezett ºsszecsukhat· cs·nakokat 

vontat.463 

                                                 
tov§bbiakban csak a Mountain Tractor nevet fogom haszn§lni. A Korbuly-S§rhidai s.a. k®zirat 3.17-3.18. lapjain 

hivatkozott ĂMilitary Tractorò elnevez®s minden bizonnyal t®ves. 
457 Vez®rkari FŖnºks®g, a Magyar Kir§lyi Honv®ds®g felsŖszintŤ vezetŖs®ge. 
458 HM HIM HL, VKF 1934. 1. oszt§ly 105096/eln. 
459 Vanderveen 1991b. 24. 
460 MNL OL, Z402. 3. csom·, 33b/5. 
461 Vanderveen 1991b. 24. 
462 HarisïHaris 2004a. 55. 
463 Vanderveen 1991b. 24 


































































































































































































































































































































































































































































































